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Afsprakenlijst Bestuurlijk Overleggen MIRT, 20 en 21 november 2019

Onderdeel : Bestuurlijk Overleg MIRT Oost-Nederland

1. Minder hinder 
 In Oost-Nederland is deze werkwijze en aanpak allereerst te gebruiken voor de 

werkzaamheden in het gebied A12 Liemers. In dit gebied vinden komende jaren veel 
grote en kleine werkzaamheden plaats met verkeershinder. Er is bij alle betrokken 
partijen veel energie om de hinder zoveel mogelijk te beperken en bij te dragen aan 
duurzame gedragsverandering. Het Rijk is bereid hiervoor regie op zich te nemen.

2. Slimme en duurzame mobiliteit
Digitalisering overheden 
 Rijk en regio geven gezamenlijk de noodzakelijke bestuurlijke aandacht, sturing en 

prioriteit aan data als nieuwe, vijfde modaliteit.
 Rijk en regio werken gezamenlijk aan een aanpak Digitalisering als vertrekpunt voor de 

vorming van een data-organisatie en centrale expertise in Oost-Nederland.
 De regio committeert zich hierbij aan de inzet van eigen personele middelen en 

voldoende inzetbare menskracht voor implementatie, de totstandkoming van de 
benodigde instrumenten, kennisopbouw en standaardisatie van een Regionaal Data 
Team; kaders en inspanningen zoals opgenomen in de Blauwdruk Digitaliseringsopgave 
en het Regionaal plan van aanpak Digitaliseringsopgave zijn hierbij het uitgangspunt.

 Het Rijk reserveert hiervoor vanuit haar landelijke verantwoordelijkheid in 2020 
€200.000 incl. BTW.

 Medio 2020 bespreken Rijk en regio’s de voortgang en de eventuele extra inspanningen 
richting 2023.

3. Slimme en duurzame mobiliteit
Tweede landelijke tranche slimme verkeerslichten/iVRI’s
 Rijk en regio stellen de uitgangspunten voor de 2e landelijke tranche iVRI’s vast. Deze 

uitgangspunten bevorderen landelijke standaardisatie, uitwisselbaarheid, 
kostenefficiënte inkoop en exploitatie en uniforme diensten aan (professionele) 
gebruikers in heel Nederland; 

 Vanuit haar landelijke verantwoordelijkheid reserveert het Rijk voor de realisatie van de 
2e landelijke tranche iVRI’s €10 miljoen incl. BTW voor alle landsdelen/regio’s tezamen.

 De regionale overheden in het landsdeel Oost Nederland hebben de ambitie om richting 
ultimo 2023 nieuwe iVRI’s te realiseren. Het Rijk draagt vanuit haar landelijke 
verantwoordelijkheid bij aan het realiseren van deze ambitie. Rijk en regio maken 
daartoe nadere afspraken over proces, inhoud, voorwaarden en financiële verdeling.

4. Slimme en duurzame mobiliteit
Voortgang iDiensten
 Rijk en regio nemen kennis van de intenties in dit landsdeel voor mogelijke toekomstige 

afname van uiteenlopende iDiensten. Regio beslist en financiert uit eigen middelen het 
al of niet afnemen van deze iDiensten. Het Rijk financiert landelijke expertise om 
afname van iDiensten door regio’s te ondersteunen en reserveert hiervoor in 2020-2021 
voor alle landsdelen tezamen in totaal €750.000 incl. BTW; 

 Rijk en regio spreken af de voortgang periodiek ambtelijk en bestuurlijk te bespreken. 

5. Slimme en duurzame mobiliteit
Landelijke Krachtenbundeling in Smart Mobility en Human Capital Agenda 
 Rijk en Regio committeren zich aan de afgesproken ambities en principeafspraken voor 

hun onderlinge samenwerking in “Krachtenbundeling Smart Mobility” door inzet van 
mensen en middelen in de prioritaire thema’s (‘krachtenbundels’) en netwerken om 
afstemming te borgen; 

 Rijk en Regio organiseren en ondersteunen de kennisuitwisseling, afstemming, en 
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samenwerking hierop gezamenlijk. De hieraan verbonden kosten voor alle landsdelen 
gezamenlijk bedragen in totaal €2,3 miljoen incl. BTW voor de periode tot en met 2023. 
Het Rijk reserveert 50% van dit bedrag (€1,15 miljoen incl. BTW) en vraagt aan de vijf 
landsdelen om gezamenlijk de andere 50% bij te dragen; 

 Rijk en Regio ondersteunen de vorming van een Human Capital Agenda en starten - als 
eerste stap - met een inventarisatie om aanwezige en ontbrekende kennis en 
competenties gestructureerd in beeld te brengen als basis voor gezamenlijke 
vervolgacties in 2020 gericht op opleidingen, werkgeverschap en arbeidsmarkt. 

6. Slimme en duurzame mobiliteit
Nationale Agenda Laadinfrastructuur (NAL)
 Rijk en regio zetten samen een landelijk dekkend systeem op van regionale 

samenwerkingsverbanden om gemeenten te ondersteunen bij de plaatsing van 
laadinfrastructuur en de afspraken uit de Nationale Agenda Laadinfrastructuur (NAL) uit 
te kunnen voeren. Rijk en Regio streven ernaar om voor het einde van 2019 de 
samenwerking in bestuursovereenkomsten vast te leggen. 

 Het Rijk draagt landelijk €15 miljoen incl. BTW procesgeld bij aan de opzet en verdere 
ontwikkeling van de regionale samenwerkingsverbanden op basis van een 50/50 
verdeling tussen Rijk en Regio. Over de verdeling van de Rijksbijdrage worden nadere 
afspraken gemaakt in de Bestuursovereenkomsten. 

7. Slimme en duurzame mobiliteit
Zero emissie zones stadslogistiek
 Landsdeel Oost-Nederland streeft naar het instellen van een zero emissie zone voor 

stadslogistiek in minimaal 7 steden in 2025 en ondersteunt de gemeenten met deze 
opgave uit het Klimaatakkoord. 

 Voor het invoeren van zero emissie zones in de grote steden in het landsdeel Oost zullen 
Rijk en regio gezamenlijk werken aan het opstellen van een landsdelige vertaling van de 
nationale uitvoeringsagenda voor de periode 2020-2025. 

 Onderdeel hiervan is het ontwikkelen van een stappenplan ter ondersteuning van de 
gemeenten en bedrijven op strategisch niveau bij het invoeren van zero emissie zones 
en het verrichten van de noodzakelijke onderzoeken op regionaal niveau om tot 
invoering van deze zones te komen.

8. Slimme en duurzame mobiliteit
Werkgeversaanpak
 Als onderdeel van het Klimaatakkoord investeren Rijk en regio samen in het 

verduurzamen van de personenmobiliteit. Hierbij de samenwerking met werkgevers een 
belangrijke pijler die tevens kan bijdragen aan een betere bereikbaarheid.

 Rijk en regio spreken af dat in heel in Landsdeel Oost eind 2020 een brede (regionale) 
werkgeversaanpak loopt met als doel het bevorderen van bereikbaarheid en de 
uitvoering van de afspraken uit het klimaatakkoord over de verduurzaming van 
werkgerelateerde mobiliteit ten behoeve van CO2 reductie. In Landsdeel Oost wordt 
daarnaast een netwerk van uitvoerders van werkgeversaanpakken opgericht voor 
samenwerking, kennisuitwisseling en -bevordering gericht op CO2- reductie.

 Het Rijk stelt hiervoor de komende drie jaar jaarlijks €900.000 incl. BTW beschikbaar 
voor landsdeel Oost op basis van 50% cofinanciering vanuit de regio.

9. Slimme en duurzame mobiliteit
Verduurzaming eigen wagenpark
 I&W neemt het initiatief om samen met landsdeel Oost te verkennen wat er nodig is 

voor de implementatie van de Europese Clean Vehicles richtlijn.
10. Slimme en duurzame mobiliteit

Fietsstimulering
 Rijk en regio zetten in op fietsstimulering en dragen daarmee bij aan het landelijke doel 

om 200.000 extra forenzen op de fiets te krijgen. Hiervoor stelt het Rijk in totaal voor 
landsdeel Oost in 2020 €50.000 incl. BTW beschikbaar, op basis van tenminste 50/50 
cofinanciering, om de procesaanpak richting werkgevers te versterken.

11. Slimme en duurzame mobiliteit
Fietsenstallingen bij stations vanuit Klimaatakkoord
 Rijk en regio blijven samenwerken om meer mensen gebruik te laten maken van de fiets 
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en de fiets-treinreis te bevorderen. Zij doen dit door voldoende fietsparkeerplaatsen ter 
beschikking te stellen. Bij de besteding van extra Rijksmiddelen vanuit het 
Klimaatakkoord zal de nadruk meer dan tot nu toe komen te liggen op hogere benutting 
van bestaande capaciteit en innovaties in het fiets parkeren. Het Rijk zal de 
medeoverheden hierover voor 1 januari 2020 informeren.  

12. Slimme en duurzame mobiliteit
Fietsroutes
 Het Rijk zet de tijdens het BO MIRT 2018 gemaakte reservering van €1,857 miljoen incl. 

BTW voor de provincie Gelderland voor de snelfietsroute Ede-Wageningen om in een 
definitieve toezegging voor de realisatie van deze route.

13. Slimme en duurzame mobiliteit
Fietsenstallingen bij stations vanuit Regeerakkoord
 Rijk en regio spreken de bereidheid uit samen te investeren in voorbereidende studie, 

bouw en onderhoud van een nieuwe stalling bij station Nijmegen (westzijde). 

14. Slimme en duurzame mobiliteit
Werkagenda Slimme, Duurzame en Veilige Mobiliteit
 Rijk en regio spreken af de werkagenda Slimme, Duurzame en Veilige Mobiliteit door te 

ontwikkelen door relevante initiatieven met impact op de korte termijn te koppelen aan 
de werkagenda. Rijk en regio willen bovendien de samenwerking op landsdelig niveau in 
2020 op verschillende thema’s verder versterken. De Regionale Mobiliteitsplannen 
(RMP’s) vormen hierbij input voor de werkagenda Slimme, Duurzame en Veilige 
Mobiliteit. Rijk en regio monitoren jaarlijks op het BO MIRT de voortgang van de 
afspraken en stellen de werkagenda bij.

 Rijk en regio maken in de 1e helft van 2020 nadere afspraken over een eenduidige 
monitoring en evaluatie van Slimme, Duurzame en Veilige Mobiliteit, waarbij tenminste 
afspraken worden gemaakt over indicatoren, taakverdeling, databronnen en data 
uitwisseling t.b.v. de jaarlijks op te stellen Klimaat- en Energie Verkenning, 
Voortgangsmonitor en andere verplichtingen voortkomend uit het Klimaatakkoord.

 Het Rijk reserveert maximaal €300.000 incl. BTW, op basis van 50/50 cofinanciering, 
voor op korte termijn realiseerbare, op landsdeelniveau gecoördineerde, 
kosteneffectieve projecten met structureel resultaat op het gebied van fiets, logistiek, 
smart mobility, duurzame mobiliteit en onderwijsaanpak.

15. Slimme en duurzame mobiliteit
Verkeersveiligheid
 Rijk en regio spreken af om in 2020 gezamenlijk de mogelijkheden te verkennen om 

verkeersveiligheid te verbeteren via regionale werkgeversnetwerken. 
 De gemeenten Apeldoorn, Enschede, Nijmegen en Zwolle hebben interesse in het 

uitvoeren van één of meerdere innovatieve, opschaalbare pilots in het kader van het 
thema “Veilig fietsen naar school”. Samen met maatschappelijke partners worden deze 
pilots in de loop van 2020 geconcretiseerd, met nadere afspraken over inhoud, 
financiering, uitvoering en monitoring. Verdeelsleutel die is afgesproken is 50% Rijk en 
50% gemeenten voor het uitvoeren en monitoren van de pilots. 

 Regio en Rijk bevestigen de afspraak om de verkeersveiligheid van provinciale N-wegen 
te verbeteren. Het Rijk heeft hiervoor maximaal €4.350.909 aan Gelderland en 
maximaal €2.710.455 aan Overijssel ter beschikking gesteld en is voornemens om in 
december een besluit te nemen over toekenning aan de ingediende voorstellen.

16. Slimme en duurzame mobiliteit
Logistieke aanpak
 Rijk en regio spreken in het kader van de werkagenda Slimme, Duurzame en Veilige 

Mobiliteit af een Plan van Aanpak op te stellen voor een integrale landsdelige logistieke 
aanpak gericht op bereikbaarheid en duurzaamheid en waarvan het opstellen van een 
landsdelige vertaling van de uitvoeringsagenda zero emissie zones voor stadslogistiek 
een onderdeel is. Hiertoe zal uiterlijk eind Q1 2020 een concrete opdracht worden 
opgesteld. Voor het uitvoeren van benodigde acties reserveert het Rijk maximaal € 
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140.000 incl. BTW, op basis van 50/50 cofinanciering.

18. Slimme en duurzame mobiliteit
Onderwijsaanpak
 Regio en regio werken samen aan het verlichten van de hyperspits door samenwerking 

met onderwijsinstellingen. In dit kader draagt het Rijk €50.000 incl. BTW bij aan het 
mobiliteitsfonds van Duurzaam Bereikbaar Heyendaal, ten behoeve van de 
onderwijsaanpak op de campus Heyendaal in Nijmegen.

 Het Rijk draagt €25.000 incl. BTW bij aan het onderzoeken van de potentie van een 
onderwijsaanpak in Arnhem wat leidt tot een besluit over vervolg medio 2020. 

 Het Rijk reserveert €25.000 incl. BTW voor uitvoering van de onderwijsaanpak in Zwolle, 
nader in te vullen op basis van het door de regio uitgevoerde onderzoek (gereed begin 
2020).

19. Slimme en duurzame mobiliteit
Gedragsaanpak A12
 Rijk en regio werken het Plan van Aanpak voor het project Gedragsaanpak A12 verder 

uit. Voor uitvoering stelt het Rijk maximaal €350.000 incl. BTW beschikbaar, regio stelt 
hiervoor minimaal €350.000 ex. BTW beschikbaar. Daarbij is het streven om invulling te 
geven aan één van de pilots alternatieve vormen van betaling en vervoer uit het 
Regeerakkoord: de pilot ridesharing. Geschatte kosten bedragen €70.000 incl. BTW. 

 De Gedragsaanpak A12 beoogt structurele bereikbaarheids- en duurzaamheidsresultaten 
op de A12 tussen Arnhem en de Duitse grens. Daarnaast zal het als centrale aanpak 
fungeren waar de aankomende regionale minder hinder projecten bij aansluiten, 
waarmee concreet invulling gegeven wordt aan de elders op dit BO MIRT gemaakte 
afspraken omtrent minder hinder. 

20. MIRT-onderzoek A28 Amersfoort-Hoogeveen
 Het onderzoek naar de mogelijke oplossingen is nog gaande. De Stuurgroep A28 (IenW 

en de provincies Gelderland, Overijssel en Drenthe) zal het onderzoek begin 2020 
afronden en definitieve afspraken maken over het vervolg. Vooruitlopend daarop maken 
Rijk en regio de volgende afspraken:
 een slim en duurzaam mobiliteitssysteem is het uitgangspunt.
 voor de korte en middellange termijn (2030) wordt een gericht pakket infra- 

maatregelen voorbereid op het traject om zo de verkeersveiligheid op de A28 te 
verbeteren en daarmee de doorstroming op peil te houden. Rijk en regio gaan dit in 
2020 verder met elkaar uitwerken en naar gezamenlijke financieringsmogelijkheden 
voor het pakket zoeken.

 Voor een pakket van mogelijke korte en middellange termijn-maatregelen, in de 
regio’s Noord-Veluwe, Zwolle en de Kop van Overijssel/Drenthe, op het gebied van 
openbaar vervoer, mobiliteitsmanagement, incident- en verkeersmanagement, fiets, 
logistiek en ketenmobiliteit wordt in 2020 gezocht naar gezamenlijke 
financieringsmogelijkheden gekoppeld aan de Werkagenda Slimme, Duurzame en 
Veilige Mobiliteit.

 Rondom Zwolle ligt er een brede mobiliteitsopgave gekoppeld aan de 
verstedelijkingsopgave en het Daily Urban System, waarvoor een gebiedsgerichte en 
qua mobiliteit multimodale aanpak nodig is. Daarom spreken Rijk en regio af om in 
2020 een gebiedsgericht MIRT Onderzoek te starten naar de bereikbaarheid in 
wisselwerking met de verstedelijkingsopgave van Zwolle en omgeving. Daarbij wordt 
voor bereikbaarheid het gehele vervoerssysteem rondom Zwolle bekeken, 
waaronder de A28 en worden voor de geconstateerde aandachtspunten 
oplossingsrichtingen in beeld gebracht. De scope en governance van het onderzoek 
wordt nog nader uitgewerkt door de betrokken partijen, in afstemming met andere 
lopende onderzoekstrajecten. Rijk (IenW) en regio zijn bereid het MIRT Onderzoek 
samen te financieren. Het voortouw voor het MIRT Onderzoek ligt bij de provincie 
Overijssel in overleg met (regio) Zwolle.

 Rijk (BZK) en regio werken in wisselwerking met het gebiedsgerichte MIRT 
Onderzoek een verstedelijkingsstrategie uit voor de regio Zwolle, waarin nader 
richting wordt gegeven aan de verstedelijkingsopgave, energietransitie en de 
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opgaven rondom klimaatadaptatie. De uitkomsten worden als input gebruikt voor 
het gebiedsgerichte MIRT Onderzoek.

 Het traject A28 Amersfoort-Hoogeveen zal jaarlijks gemonitord worden waarbij 
rekening wordt gehouden met de toekomstige ontwikkelingen als onderdeel van een 
adaptieve aanpak.

21. MIRT-onderzoek A50 Nijmegen-Eindhoven
 Rijk en Regio stellen het uitgevoerde MIRT-onderzoek A50 Paalgraven-Bankhoef-Ewijk 

vast.
 Rijk en regio committeren zich aan het starten van de verkenning en het uitwerken van 

een mobiliteitspakket met strategische agenda. 
 Rijk en regio spreken af dat de gebiedsgerichte aanpak mobiliteit en de strategische 

agenda uitgewerkt wordt met maatregelen uitgaande van een investering van € 26 
miljoen. Rijk en regio reserveren 100% van dit bedrag. Deze uitwerking wordt in 2020 
ter besluitvorming voorgelegd aan het BO MIRT en in samenhang met de uitwerking 
toekomstbeeld OV bezien.

 Rijk en regio spreken af dat de verkenning wordt gestart en dat zij hiervoor 75% van 
het benodigde bedrag reserveren. 

 Dit betekent, dat rijk en regio besluiten tot een reservering van maximaal € 69 miljoen 
voor het Rijk en maximaal €34 miljoen voor de regio; €17 miljoen per provincie.

22. N35 Marsroute
 Rijk en regio bespreken in het eerste kwartaal van 2020, in een apart nog te 

organiseren BO, de uitkomsten van het aanvullende verkeersonderzoek naar de 
verkeersveiligheid en doorstroming op de N35 (Wijthmen-Nijverdal).

 Op basis van de uitkomsten van dit onderzoek en het aanbod van de provincie Overijssel 
met betrekking tot de Marsroute worden in dit BO afspraken gemaakt over de verdere 
aanpak van de N35. 

23. Korte en middellange termijn aanpak verbinding Amsterdam-Deventer-Berlijn
 Rijk en regio onderkennen dat het kansrijke versnellingsscenario van een half uur 

reistijdwinst tussen Amsterdam en Berlijn per dienstregeling 2024 nader uitgewerkt 
dient te worden. 

 Het Rijk zal het initiatief nemen voor dit vervolgonderzoek en dit samen met de Duitse 
Bondsregering verder uitwerken.

 Rijk en regio spreken af dat de regio goed wordt betrokken bij deze nadere uitwerking 
en dat de impact op de regionale en nationale dienstregeling wordt onderzocht.

24. Gebiedsontwikkeling stationsomgevingen Zwolle en Nijmegen
 Rijk en regio spreken af om een onderzoek te doen naar gebiedsontwikkeling in de 

Spoorzone Zwolle en Stationsomgeving Nijmegen. Betrokken worden Rijk, 
provincies Overijssel en Gelderland, gemeenten Nijmegen en Zwolle, NS en Prorail. Dit 
onderzoek is mede voortgekomen uit de Pilot Omgevingsagenda Oost 

 Het onderzoek en een afsluitende bijeenkomst worden gezamenlijk gefinancierd; 50% 
Rijk (IenW/ BZK) 50% regio (gemeenten en provincies). Voorlopige inschatting 
totaalkosten is €160.000.

 De uitkomsten van het onderzoek worden gedeeld tijdens het BO MIRT 2020.
25. Verstedelijking Arnhem-Nijmegen-Food Valley

 Gegeven de toenemende woningtekorten en de complexiteit van de stedelijke 
vraagstukken werken BZK, Arnhem, Nijmegen, de regio Arnhem-Nijmegen en de 
provincie Gelderland in partnerschap aan een woondeal. Deze deal bevat onder meer 
afspraken op de korte termijn om de woningbouwproductie te versnellen, te voldoen aan 
de kwalitatieve vraag en te verbinden met binnenstedelijke vraagstukken zoals 
mobiliteit, duurzaamheid, circulair bouwen en leefbaarheid. En voor de middellange 
termijn werken de regio Arnhem-Nijmegen en BZK samen in drie tot vier nog nader te 
bepalen complexe integrale gebiedsontwikkelingen. Hiertoe draagt de regio specifieke 
ontwikkelingslocaties voor aan BZK. Doel is te komen tot gezamenlijke inzet van 
instrumentarium, inzet en middelen om de woningmarkt vlot te trekken (waaronder 
aanspraak op de korting op de verhuurdersheffing van corporaties in de regio Arnhem-
Nijmegen). Voor de middellange termijn werken Rijk, regio en Provincie Gelderland 
gezamenlijk een (integrale) verstedelijkingsstrategie uit waarin de 
verstedelijkingsopgave in samenhang met onder meer de opgaven voor bereikbaarheid, 
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energietransitie, kwaliteit van de leefomgeving, water, landschap en klimaatadaptatie 
wordt uitgewerkt. De verstedelijkingsstrategie kent gezien de integrale benadering van 
de verschillende vraagstukken een andere schaalgrootte en zal zich richten op Groene 
Metropoolregio Arnhem Nijmegen Foodvalley (zie de NOVI-propositie 'Groene 
Metropoolregio Arnhem Nijmegen Foodvalley'). Doel is om te komen tot een duurzame 
verstedelijking van de regio op basis van circulaire principes met behoud van de 
bestaande leefkwaliteit.

 De woondeal voor Arnhem en Nijmegen zal onderdeel vormen van de 
verstedelijkingsstrategie en beide zullen daarom in samenhang worden uitgewerkt 
samen met partners. Op het BO-MIRT van het voorjaar wordt dit gepresenteerd. Rijk en 
regio zijn bereid het proces samen te financieren.

26. Onderzoek binnenlandse migratie van Randstad naar Oost
 Rijk en regio nemen kennis van de uitkomsten van het onderzoek.

27. Scope uitbreiding HWBP-project Zwolle-Olst met dijkteruglegging Paddenpol
 Rijk en regio besluiten de scope van de planuitwerking van het HWBP-project Zwolle-

Olst uit te breiden met de dijkverlegging Paddenpol en parallel een planuitwerking te 
starten om een integraal plan te maken voor de inrichting van het binnen- en 
buitendijkse gebied rond de verlegde dijk.

 Rijk en regio spreken af de meerkosten voor de dijkverlegging Paddenpol en 
(her)inrichting van het buitendijkse gebied gezamenlijk te financieren. Voor de 
meerkosten van de dijkverlegging reserveert het rijk €11 miljoen, de regio (provincies 
Overijssel en Gelderland, waterschap Drents Overijsselse Delta en Staatsbosbeheer) 
samen circa €3 miljoen. De investering vanuit het HWBP bedraagt circa €9 miljoen 
(waarvan €0,9 miljoen eigen bijdrage van het waterschap Drents Overijsselse Delta).

28. MIRT-verkenning A1/A30
 Rijk en regio nemen kennis van de voortgang van de MIRT-verkenning:

 De startbeslissing is in maart 2019 genomen.
 De verkenning is in volle gang.
 Een voorkeursvariant zal naar verwachting worden vastgesteld in het BO MIRT van 

2020.
29. Verkort MIRT-onderzoek A1/A35

 Rijk en regio nemen kennis van de uitkomsten van het MIRT-onderzoek. 
 Het komende jaar worden oplossingsrichtingen en bijbehorende 

financieringsmogelijkheden door Rijk en Regio samen verder uitgewerkt, te beginnen 
met de oplossingen voor de korte termijn. 

 Op het BO MIRT 2020 wordt dit onderwerp opnieuw geagendeerd.
30. Programma A2 Deil - ’s-Hertogenbosch

 Rijk en regio nemen kennis van de stand van zaken van het MIRT-programma A2 Deil – 
’s-Hertogenbosch – Vught.

 De 1e fase van de MIRT-Verkenning is in oktober 2019 afgerond. Vier alternatieven zijn 
kansrijk en gaan door naar de 2e fase. In die 2e fase worden deze alternatieven nader 
onderzocht en worden de effecten op aspecten als doorstroming, verkeersveiligheid en 
milieu in beeld gebracht, zodat eind 2020 het voorkeursalternatief kan worden 
vastgesteld.

 De uitwerking van het pakket quick wins voor de korte termijn en de onderzoeken naar 
oplossingsrichtingen voor de korte en middellange termijn verloopt volgens planning. 
Voorbeelden hiervan zijn: 
 Door een extra bijdrage van €3 miljoen vanuit het programma A2 is er voldoende 

budget voor de Snelle Fietsroute Zaltbommel - ’s-Hertogenbosch; de realisatie zal in 
2020 van start gaan.

 Diverse kleinschalige benuttingsmaatregelen op de A2 en de aansluitingen op de A2, 
zoals optimaliseren van aansluiting Vught, realiseren van toeritdoseringen en 
plaatsen van incidentcamera’s.

 Het OV-knooppunt station ’s-Hertogenbosch wordt uiterlijk in 2023 versterkt met 
onder meer een extra fietsenstalling en uitgifte OV-fietsen aan de westzijde.

 Nog in 2019 wordt gestart met een P+R-voorziening bij station Zaltbommel en 
uitbreiding van de fietsvoorzieningen bij het centrale busstation Waalwijk, 
vooruitlopend op de realisering in 2020 van diverse quick win maatregelen bij 
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andere regionale OV-knooppunten. 
 Met ingang van de nieuwe dienstregeling (half december 2019) start een nieuwe 

spitslijn tussen de woonwijk Maaspoort in ’s-Hertogenbosch-noord naar ’s-
Hertogenbosch CS om daarmee de A2 te ontlasten. 

 Er zijn diverse communities van werkgevers actief (in Veghel, Waalwijk, Zaltbommel 
en meerdere in ’s-Hertogenbosch) of in voorbereiding (in Uden en Geldermalsen). 
Gewerkt wordt aan concrete mobiliteitsmaatregelen rondom economische toplocaties 
met als resultaat een betere, duurzamere bereikbaarheid. Vanuit de werkgevers is 
veel vraag naar mogelijkheden op het vlak van (elektrische) fietsen, combinatie 
trein – fiets en carpool/P+R terreinen. Om die reden is onder meer een probeerpool 
voor e-bikes gestart. Vanuit de werkgeversbenadering Brabant Mobiliteitsnetwerk 
(BMN) wordt nadrukkelijk de afstemming gezocht met de quick wins OV-
knooppunten, P+R/hubs en last mile oplossingen, de snelle fietsroute, de knoop ’s-
Hertogenbosch en de reizigersbenadering voor het slim benutten van de kennis en 
behoeften van werkgevers/werknemers.

 De aanbesteding voor een MaaS – Mobility as a Service – is momenteel in 
uitvoering.

31. Air-Rail Actieplan
 Partijen onderschrijven de substitutieopgave voor Air-Rail, om de substitutie van korte 

vluchten door de internationale treinreis te realiseren.
 De ICE kan uiteindelijk een rol spelen voor de kansrijke substitutiebestemmingen 

Düsseldorf en Frankfurt.
 In het toekomstbeeld OV wordt onderzocht hoe de ICE te verbeteren op de lange 

termijn.
32. Spoorlijn Zwolle-Munster

 Overijssel en IenW analyseren hoe de plannen en ambities van Overijssel en de 
betrokken Duitse vervoersautoriteiten over de doorkoppeling van de trein Munster-
Enschede naar Zwolle passen binnen de grensoverschrijdende agenda van IenW, en 
bestuderen de consequenties van inzet van (Duitse) batterijtreinen op het Nederlandse 
spoor.

33. Decentralisatie regionale spoorlijnen
 Rijk en regio delen gezamenlijk de ambitie voor een mogelijke decentralisatie van de 

sprinterdienst Apeldoorn – Enschede.
 Alvorens hierover nader te kunnen besluiten zetten zij de gesprekken over de 

mogelijkheden en voorwaarden voort. Onderwerp van deze gesprekken is onder andere, 
de mogelijkheden tot verbetering van het huidige treinproduct voor de reiziger 
(bediening en frequenties), de financiën (investeringen en exploitatie) en het moment 
van een mogelijke decentralisatie.

34. Motie Amhaouch c.s., intercitystop bij Barneveld-Noord
 Rijk en regio nemen kennis van de uitkomsten van onderzoek van NS en ProRail waaruit 

blijkt dat een nieuw station met Intercitystop te Barnveld Noord op baanvak Amersfoort-
Apeldoorn niet inpasbaar is in de huidige en voorziene dienstregelingstructuur op korte 
en middellange termijn zonder grote nadelige gevolgen.

 Partijen komen overeen dat het toevoegen van een nieuw station Barneveld-Noord op 
baanvak Amersfoort – Apeldoorn op de lange termijn onderdeel wordt van de 
landelijke netwerkuitwerking Toekomstbeeld OV 2040 en wachten de uitkomst en 
daarmee de wenselijkheid en haalbaarheid in het toekomstig netwerk 2040 af.

35. Station en omgeving Ede-Wageningen
 Partijen nemen kennis van het nieuwe en versoberde ontwerp dat in 2020 aanbesteed 

wordt. De vertragingskosten worden verdeeld op basis van de afspraken in de 
bestaande samenwerkingsovereenkomst.   

36. Regionale knelpunten spoor: Heino - Raalte, op treinverbinding Zwolle-Enschede 
 Rijk en regio nemen kennis van de voortgang en streven naar een gezamenlijke 

investeringsbeslissing voorjaar 2020.  
 Het Rijk is bereid in het kader van de motie Sienot (Kamernummer 34 775 A, nr. 

47) financiering te reserveren voor de oplossing van het knelpunt van de perrons bij 
Heino en Raalte onder voorwaarde van 50% cofinanciering door de regio.
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 Rijk en regio hebben ProRail gevraagd de oplossingsrichtingen voor de bredere 
problematiek op de treinverbinding Zwolle-Enschede, zoals gevraagd in het kader van 
de motie Dijkstra c.s. (35000 A, nr. 11), in samenhang te bekijken. Op basis van deze 
uitkomsten zal overleg plaatsvinden over verdere besluitvorming.

37. Regionale knelpunten spoor: Transfercapaciteit station Nijmegen Heyendaal
 Rijk en regio spreken af de benodigde middelen voor de verbetering van de transfer van 

het station tot een maximum van de subsidiabele kosten van €13 miljoen conform de 
afgesproken verdeling (50/50) tussen partijen beschikbaar te stellen, waarbij het rijk op 
haar investeringsbijdrage van max. €6,5 miljoen excl. btw nog een verrekening zal 
uitvoeren i.v.m. de afkoop door de provincie van de door ProRail opgegeven kosten van 
B&O.  

 De berekende afkoopsom voor de kosten van B&O bedraagt €281.000. De afkoopsom 
van de kosten van B&O wordt ook 50/50 verdeeld. Dat komt neer op een afkoopsom 
voor de provincie Gelderland van €140.500.

38. Spooroverweg Wolfheze (Landelijk Verbeterprogramma Overwegen, LVO)
 Rijk en regio nemen kennis van de voortgang en streven naar een gezamenlijke 

investeringsbeslissing conform de aanpak van programma LVO rond de zomer van 2020.
39. Spooroverweg Elst-Noord 

 Gegeven de belangrijke bijdrage die door project spoorkruisingen Elst-Noord wordt 
geleverd aan de veiligheid en robuustheid op een van de drukst bereden baanvakken 
van het land, spelen Rijk en regio extra middelen vrij. 

 IenW zal €1,82 miljoen excl. BTW (€2,2 miljoen incl. BTW) via een beschikking aan 
ProRail toevoegen aan projectbudget. 

 De provincie Gelderland zal bij de begroting 2020 een extra bijdrage leveren in de vorm 
van subsidie aan Overbetuwe van €2,3 miljoen. 

 De gemeente Overbetuwe neemt het overige deel van het tekort voor haar rekening en 
zorgt voor afdekking van het restant tekort.

40. Verbinding Randstad – Noord-Nederland
 Rijk en Regio’s Noord-Nederland, Oost-Nederland en de Noordelijke Randstad hebben 

de ambitie om de reistijd per trein tussen de Randstad en Noord-Nederland te 
verkorten. De regio specificeert dit tot tenminste twee keer 15 minuten voor 2030.

 Uit de gezamenlijke quick-scan door ProRail en NS in opdracht van Rijk en Regio blijkt 
dat er reële kansen zijn voor een versnelling tussen Amsterdam-Zuid en Zwolle. In het 
kader van Toekomstbeeld OV 2040 worden deze uitkomsten nader onderzocht ook voor 
wat betreft kosten en wat dit vraagt van de dienstregeling.

 Vanwege onder andere de robuustheid van het OV rondom Zwolle en de ontsluiting van 
de regio, onderzoeken Rijk en Regio in dit kader ook de potentie van een OV-ontsluiting 
via de Lelylijn.

 Om versnellingsmogelijkheden op kortere termijn te verzilveren wordt ingezet op 
gebruik van sneller materieel door NS (IC Nieuwe Generatie) en het optimaliseren van 
de dienstregeling.

 In het BO MIRT van het najaar 2020 wordt de voortgang, dan wel de uitkomsten van de 
bovengenoemde onderzoeken besproken en zullen hier nadere afspraken over worden 
gemaakt.

41. Pilot Omgevingsagenda Oost
 Rijk en regio stemmen in met verdere uitwerking van de opgaven, en met het 

vaststellen van de omgevingsagenda in het Strategisch Bestuurlijk Overleg in Oost-
Nederland in het voorjaar van 2020. 

42. Programma Integraal Riviermanagement
 Rijk en regio bevestigen de gezamenlijke ambities en opdracht voor het programma 

Integraal Riviermanagement (IRM) en spreken af voortvarend aan de slag te gaan.
43. MIRT-onderzoek Haven Werkendam en integraal riviermanagement

 Rijk en regio spreken af samen een MIRT-onderzoek te starten om de opgaven en 
kansen in het gebied rond Werkendam te verkennen en eerste oplossingsrichtingen te 
schetsen. Voor deze oplossingsrichtingen worden de kosten en 
financieringsmogelijkheden in beeld gebracht. Afhankelijk van de uitkomsten van het 
onderzoek wordt toegewerkt naar een besluit over het vervolg in het BO MIRT van eind 
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2020. De uitkomsten van het onderzoek worden meegenomen in de afweging binnen het 
programma IRM.

44. MIRT-onderzoek traject Havikerwaard-Fraterwaard-Olburgerwaard
 Regio en Rijk starten een MIRT-onderzoek, waarin de opgaven en kansen voor 

waterkwaliteit/natuur, scheepvaart, waterveiligheid, zoetwatervoorziening en 
ruimtelijk/economische ontwikkeling in het gebied rond de Havikerwaard/Olburgerwaard 
verder in beeld worden gebracht. De financieringsmogelijkheden worden onderzocht en 
er wordt toegewerkt naar een voorstel welke opgaven wanneer opgepakt zouden 
moeten worden en in welke vorm (integraal, gebiedsgericht of sectoraal).

45. Vervolg overige trajecten Quickscan Bovenijssel  
 Rijk en regio zullen het komend jaar gebruiken om na te gaan in hoeverre de resterende 

brede opgaven zoals opgenomen in de Quick Scan Boven-IJssel op de deeltrajecten 
Cortenoever en Tichelbeeksewaard/Zutphen verder kunnen worden uitgewerkt 
(bijvoorbeeld integraal, gebiedsgericht of sectoraal). Over de uitkomsten zullen 
vervolgens in het BO-MIRT van 2020 verdere afspraken worden gemaakt.

46. Stoppen verkenning variant dijkteruglegging Oosterhout als onderdeel van HWBP-
Wolferen-Sprok
 Rijk en regio kiezen ervoor om te stoppen met een verdere verkenning van de 

Dijkteruglegging Oosterhout en in te zetten op het versterken van de dijk. De reden 
hiervoor is dat de bijdrage die de dijkteruglegging kan leveren aan verschillende 
opgaven op dit moment onvoldoende urgent is. Om een dijkverlegging op de lange 
termijn mogelijk te houden wordt vastgehouden aan de gebiedsreservering die 
opgenomen is in het Barro.

47. MIRT-verkenning Rivierklimaatpark IJsselpoort
 Afgelopen twee jaar is een haalbaar, betaalbaar en gedragen voorkeursalternatief 

opgesteld voor een toekomstbestendig rivierpark voor de IJssel tussen Arnhem en 
Giesbeek. Betrokken partijen werken toe naar een voorkeursbeslissing medio 2020. 

48. Onderzoek ligplaatsen traject Haaften – Lobith
 Rijk start een onderzoek naar de omvang van de restbehoefte aan ligplaatsen op het 

traject Haaften-Lobith en brengt in kaart op welke manieren en op welke locaties het 
ligplaatsentekort weggenomen kan worden. De regio verleent – waar nodig – 
medewerking aan dit onderzoek en kan kansrijke opties voor ligplaatsen aandragen. 

49. Vaarweg IJsselmeer-Meppel
 De MIRT-verkenning VIJM is in de verkenningsfase in 2012 door bezuinigingen van het 

Lenteakkoord getemporiseerd tot na 2020. 
 De planuitwerking is inmiddels opgepakt en er wordt gewerkt aan actualisatie van het 

voorkeursalternatief. De realisatie van het project is conform MIRT-opgave voorzien in 
2023. 

50. Samenwerking klimaatadaptatie
 Rijk en regio zullen in het kader van het Deltaprogramma de komende 2 jaar samen 

optrekken om tot een overlegstructuur en aanpak en mogelijk een uitvoeringsagenda 
voor Oost-Nederland te komen. 

 Het doel is klimaatadaptatie te versnellen en duidelijkheid te krijgen over de inzet van 
de regio in het kader van de impulsregeling van het Rijk in 2021.


