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1 Inleiding 
Zwolle wil een bestendige plek in de top tien van meest gastvrije binnensteden van 

Nederland. Bereikbaarheid is een belangrijke voorwaarde hiervoor. De bereikbaarheid 

van de binnenstad staat onder druk, gezien de groei van de stad, de groei van de 

regionale functie van Zwolle en de groei van het verkeer. Het gaat daarbij om de groei 

van alle soorten verkeer: auto, fiets en bus.  

 

In november 2014 heeft de raad het voorlopig ontwerp (VO) vastgesteld en vanaf die 

tijd is er gewerkt aan het definitief ontwerp (DO) dat nu ter besluitvorming voor ligt. Dit 

document beschrijft de verschillen tussen het definitief ontwerp en het reeds 

vastgestelde voorlopig ontwerp. 
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2 Ontwerp 
 

2.1 Voorlopig ontwerp 

In onderstaand figuur is het voorlopig ontwerp weergegeven waarover eind november 

2014 besluitvorming heeft plaatsgevonden. 

 
Figuur 1, Voorlopig ontwerp Willemskade; optimale variant 

2.2 Definitief Ontwerp 

In onderstaand figuur is het definitief ontwerp weergegeven. 

 

 
Figuur 2, Definitief ontwerp Willemskade 
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3 Optimalisaties t.o.v. het voorlopig ontwerp 
De technische aanpassingen van het definitief ontwerp ten opzichte van het voorlopig 

ontwerp zijn in figuur 3 verduidelijkt. In de volgende paragrafen worden de 

optimalisaties nader toegelicht. 

 

 
Figuur 3, Optimalisaties ten opzichte van voorlopig ontwerp 

 

3.1) uitbuiging kruispunt Burg. van Roijensingel aan zijde Stationsbuurt; 

3.2) Verbetering trottoir conform stadswandeling uitstraling; 

3.3) drempelconstructie Emmawijk verwijderen t.b.v. comfort fietsers; 

3.4) aansluiting Emmastraat vormgeven conform andere zijwegen; 

3.5) verschuiving voetgangersdoorsteek bij de parallelweg aan de Willemskade;  

3.6) aanpassing Westerlaan, rijbaan komt uit in linksafstrook, rechtsafstrook ingekort 

3.7) verschuiving fietspad Rieteweg ten gevolge van beeldbepalende boom; 

3.8) vrijliggende rechtsafstrook voor fietsers richting Westerlaan 

3.9) de bomen in de middenberm van de  Rieteweg vervallen; 

3.10) gras in plaats van trottoir aan de spoorzijde van de Rieteweg; 

3.11) fietspad op drempel bij inrit naar tankstation; 

3.12) linksafstrook voor fietsers richting Kamperweg; 

3.13) toevoegen bromfiets doorsteek;  

3.14) verschuiven van de projectgrens; projectgebied wordt kleiner. 

3.1 Uitbuiging kruispunt 

Om een middengeleider te realiseren voor de overstekende fietser 

is er in het VO ruimte in het profiel gezocht aan beide zijden van de 

Burg. van Roijensingel. Oorspronkelijk zou daarbij het voetpad 

langs de gracht worden versmald. 

In het DO blijft het huidige voetpad aan de gracht onveranderd en 

wordt de benodigde ruimte gezocht aan de andere zijde van de 

rijbaan. Het is mogelijk dat als gevolg hiervan een boom gekapt moet worden, dit hangt 

af van hoeveelheid kabels en leidingen die verplaatst moeten worden. 

3.2 Verbetering trottoir 

Het uiterlijk van het trottoir vanaf het kruispunt Emmawijk tot aan de 

Nieuw Havenbrug wordt opgewaardeerd conform de uitstraling van 

de stadswandeling route. Met de aanleg van dit ontbrekende deel 
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wordt de route verbonden en loopt deze vanaf het NS-station, via de drijvende stijger  

tot en met de Hofvlietbrug. 

3.3 Drempelconstructie Emmawijk 

Om het kruispunt Emmawijk – Parkweg veiliger en comfortabeler 

te maken voor het fietsverkeer wordt een (fiets)drempelconstructie 

toegepast. Door het versmallen van de rijbanen wordt het 

kruispunt overzichtelijker en ontstaat er ruimte voor een groenvak. 

3.4 Aansluiting Emmastraat 

De aansluiting van de Emmastraat op de Willemskade wordt 

vormgegeven conform andere zijwegen, zoals de Lijnbaan, 

middels een inritconstructie. 

 

3.5 Verschuiving voetgangersdoorsteek 

Op de kruising tussen de Willemskade en de Westerlaan is de 

oostelijke voetgangersoversteek naar de parallelweg verschoven, 

zodat de looproute richting Emmastraat aansluit op de 

inritconstructie (zie 3.4). De voetgangers kunnen via de 

inritconstructie veilig oversteek richting Emmastraat. 

3.6 Rijstrook indeling Westerlaan 

De rijstrook indeling van de Westerlaan is zodanig gewijzigd dat 

aanrijdende motorvoertuigen automatisch in het linksaf-vak 

uitkomen. Het rechtsaf-vak, richting de binnenstad is ingekort. 

Deze optimalisaties sluiten enerzijds aan bij de 

verkeersbewegingen van het merendeel van het verkeer en 

sluiten anderzijds aan op het beleid dat automobilisten via de buitenring naar de A28 

worden verwezen. 

3.7 Verschuiving fietspad Rieteweg 

Het tracé van het fietspad aan de Rieteweg is iets gewijzigd 

zodat een bestaande beeldbepalende boom niet gekapt hoeft te 

worden. 

 

3.8 Vrijliggende rechtsafstrook voor fietsers 

Om voetgangers vanaf de Westerlaan, richting Rieteweg een 

betere oversteek over het fietspad te bieden is in het fietspad 

een middengeleider toegevoegd tussen de rechtdoor- en 

rechtsafstrook. Dit biedt voetgangers de mogelijkheid om het 

fietspad gefaseerd over te steken. 
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3.9 Bomen middenberm Rieteweg vervallen 

De middenberm van de Rieteweg blijft ongewijzigd. De breedte van 

de berm is onvoldoende om bomen te planten en deze tot wasdom 

te laten komen. 

 

3.10 Trottoir vervalt aan spoorzijde Rieteweg  

In verband met het opheffen van de bushaltes aan de Rieteweg kan 

aan de spoorzijde het voetpad vanaf de Willemskade naar de 

bushalte vervallen. De gewonnen ruimte wordt gebruikt om de 

grasberm te vergroten. 

 

3.11 Drempelconstructie bij inrit tankstation 

Door aanleg van een drempelconstructie bij de inrit naar het 

tankstation wordt het attentieniveau en de veiligheid voor de fietsers 

in beide richtingen verhoogd. 

 

 

3.12 Linksafstrook voor fietsers richting Kamperweg 

De aanleg van een aparte linksafstrook op de Veeralle voor fietsers 

zorgt ervoor dat wachtende fietsers die linksaf slaan de Kamperweg 

op niet het rechtdoorgaande fietsverkeer hinderen. 

 

3.13 Toevoegen bromfiets doorsteek 

Op dit punt op de Nieuwe Veerallee wordt van bromfietsers 

verwacht dat ze op de rijbaan rijden. Deze doorsteek is toegevoegd 

aan het ontwerp om links afslaan voor bromfietsers mogelijk te 

maken. 

 

3.14 Verschuiven projectgrens 

De grens van het project wordt bepaald door de opgave. Door zo 

snel mogelijk aan te sluiten op de bestaande situatie worden kosten 

bespaard. 
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