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Inleiding 

In het kader van Zwolle Spoort heeft staatsecretaris Mansveld met de gedeputeerden 

van Groningen, Fryslân, Drenthe en Overijssel in december 2013 afspraken gemaakt 

over de spooraanpassing Zwolle Herfte. Een en ander betekent dat het spoor tussen 

Zwolle en Herfte wordt verdubbeld en een vrije kruising wordt aangelegd zodat de 

treinen van Zwolle richting Leeuwarden/Groningen en van Zwolle richting Emmen geen 

hinder van elkaar ondervinden. Daarnaast zijn aanpassingen op het emplacement en 

het RGS terrein voorzien. Prorail ziet Zwolle als een belangrijke partner. Regelmatig 

vindt overleg plaats over proces en inhoud. 

 

In het kort komt het neer op het volgende: 

- Een uitbreiding van het spoor Zwolle Herfte van twee naar vier sporen, met een 

vrije kruising tussen Zwolle-Emmen en Zwolle-Meppel 

- Gelijktijdigheden Zwolle-Meppel, Zwolle-Deventer, Zwolle-Enschede en 

verbetering robuustheid & snelheid 

(hiervoor is € 170 mln beschikbaar) 

 

- Compensatie opstel- en servicecapaciteit op RGS 

- Tweede toegang naar RGS 

(taakstellend € 55 mln) 

 

 

 

 

De spooraanpassing speelt op drie vlakken. Allereerst gaat het om aanpassen van 

sporen en wissels op het emplacement van Zwolle. Daarnaast is  extra ruimte nodig op 

het opstel- en serviceterrein. Het meest interessante deel zit in de ‘echte’ 

spoorverdubbeling tussen station en Herfte. Daarbij waren in eerste instantie vier 

varianten in beeld: 

 

1. Dive under “Mimosastraat”, waarbij de lijn richting Emmen onder door gaat 



2. Fly over “Marsweg “, Meppel onder 

3. Dive under “ Herfte”, Emmen onder 

4. Dive under “Herfte”, Meppel onder 

 

In april is een van de varianten afgevallen, nl variant 4.  

 

Procedure Tracébesluit 

Voor de spoorverdubbeling tussen Zwolle en Herfte is een Tracébesluit nodig. De 

procedure daarvoor is vastgelegd in de Tracéwet. Op 9 juli 2014 nam de 

staatssecretaris van Infrastructuur en Milieu de startbeslissing. Vanaf dat moment werkt 

Prorail aan enkele varianten. Nu zijn dat er nog vier. Bij de uitwerkingen zijn diverse 

onderzoeken gedaan naar de gevolgen van de spooraanpassing op de omgeving. Zo is 

er ook een vormvrije milieubeoordeling uitgevoerd. Die geeft inzicht in effecten van de 

spooraanpassing voor het milieu en beantwoordt de vraag of een m.e.r. nodig is.. Naast 

de onderzoeken vindt ook publieksparticipatie plaats. Hiervoor worden 

informatiebijeenkomsten georganiseerd, maar ook overleggen met omwonenden om de 

verschillende varianten te bespreken. Wensen uit de omgeving worden hierbij, indien 

mogelijk, meegenomen.  

 

Op dit moment worden drie varianten nader uitgewerkt. De bedoeling is dat Prorail na 

de zomer kan toewerken naar de definitieve variant. Eind van 2015 kan de procedure 

Ontwerp Tracebesluit starten. 

 

Eind 2015 of begin 2016 wordt het Ontwerp Tracébesluit (OTB) gepubliceerd. Daar 

kunnen alle belanghebbenden vervolgens op reageren. In de zomer van 2016 volgt de 

Publicatie van het Tracébesluit en de Nota van Antwoord. Daarna is er nog de 

mogelijkheid om een beroep in te dienen bij de Raad van State. De verwachting is dat 

de staatssecretaris eind 2016 definitief beslist en dat gestart kan worden met de bouw. 

Eind 2021 moeten de spoorverdubbeling en vrije kruising af zijn. 

 

 

Beschrijving en kernmerken van de varianten 

De spooraanpassing bestaat uit het uitbreiden van het spoor tussen Zwolle en de 

aansluiting bij Herfte van twee naar vier sporen, inclusief aanleg van een vrije kruising 

voor deze sporen, zodat de treinen van Zwolle richting Leeuwarden/Groningen en van 

Zwolle richting Emmen geen hinder van elkaar ondervinden. Aan de westzijde van het 

tracé ligt de verbreding aan de noordzijde van het bestaande spoor. Ter hoogte van de 

Mimosastraat ligt een omslagpunt. Vanaf dit punt richting het oosten ligt de verbreding 

aan de zuidzijde van het bestaande spoor. Ter hoogte van Herfte splitst het spoor in 

twee banen richting Emmen en twee banen richting Meppel. Deze splitsing wordt in de 

huidige situatie door 4 wissels mogelijk gemaakt maar wordt in de toekomstige situatie 

met een vrije kruising opgelost. 

 

Ten aanzien van het creëren van een vrije kruising Zwolle-Emmen en Zwolle-Meppel 

zijn nog verschillende oplossingsrichtingen mogelijk. Hiervoor zijn vier mogelijke 

varianten onderzocht. Hieronder volgt een bespreking van elk van de varianten met de 

belangrijkste kenmerken. 



 

 

 

 

 

1 Dive-under Mimosastraat 

Deze variant houdt in dat een dive-under ter hoogte van de Mimosastraat wordt 

gerealiseerd. De vrije kruising wordt helemaal aan de westzijde van het plangebied 

gerealiseerd. Het spoor richting Emmen daalt ter hoogte van de Mimosastraat af in een 

tunnelbak en kruist de spoortak richting Meppel even ten westen van de sportvelden. 

Na de kruising liggen de twee sporen richting Emmen ten zuiden van het bestaande 

spoor en liggen de sporen richting Meppel op het bestaande tracé. De belangrijkste 

gevolgen van deze variant zijn dat de groenstructuur bij op het smalle deel bij de 

Mimosastraat wordt aangetast (en dus vraagt om compensatie) en dat een eventuele 

nieuwe faunapassage moeilijk te realiseren is.  

Functionaliteit: 23 seconden reistijdwinst vanuit Meppel (richting Meppel 0 sec), 45 

seconden winst tussen Zwolle en Dalfsen   

Kosten: 8.6 mln meer tov de basisvariant 

 

2 Fly-over De Marslanden 

Het betreft hier een fly-over op het  bedrijventerrein De Marslanden ter hoogte van het 

Almelose Kanaal. De spoortak richting Meppel buigt ter hoogte van de Mimosastraat af 

naar het zuiden. Ter hoogte van de sportvelden buigen de sporen richting het noorden 

af om even ten westen van het Almelose kanaal weer aan te sluiten op de bestaande 

sporen. De spoortak richting Emmen begint op het huidige spoor om vervolgens door 

middel van een fly-over een vrije kruising met de spoortak richting Meppel mogelijk te 

maken. De sporen richting Emmen komen hierdoor ten zuiden van het bestaande spoor 

te liggen. Een belangrijk gevolg van deze fly-over is dat de waterberging gedempt moet 

worden en dus gecompenseerd. Verder gaat het om hoge constructies in de overgang 

van stad naar land (en langs recreatieve routes). Dit is erg beeldbepalend en vraagt om 

een goede inpassing en tevens om goede afspraken over beheer (oa grafitti) 



Functionaliteit: 46 seconden reistijdwinst vanuit Meppel (richting Meppel 6 sec), 45 

seconden winst tussen Zwolle en Dalfsen. Daarmee scoort deze variant ruim beter dan 

de andere drie. 

Kosten: 3.1 mln meer tov de basisvariant  

 

 

3 Dive-under Emmen 

Deze variant gaat uit van een dive-under bij Herfte met het spoor richting Emmen 

onder. De vier sporen buigen na de kruising met de Herfterwetering richting het oosten 

af. De twee sporen in de spoortak richting Emmen dalen vervolgens af in een 

tunnelbak. De spoortak richting Meppel buigt langzaam weer af richting het westen om 

de spoortak richting Emmen even ten zuiden van de bestaande spoorsplitsing te 

kruisen. De sporen richting Meppel sluiten na de vrije kruising vrijwel direct aan op het 

bestaande spoor richting Meppel. De spoortak richting Emmen sluit op grotere afstand 

van de kruising aan op het bestaande spoor. Dit heeft onder andere te maken met de 

aanpassingen aan de boogstraal om een baanvaksnelheid van 130 km/h richting 

Emmen mogelijk te kunnen maken. Hierdoor komt de spoorboog meer zuidelijk te 

liggen ten opzichte van de huidige situatie. Dat vergt dan ook een behoorlijke uitbuiging 

en een flink ruimtebeslag (meer dan bij de vorige twee varianten). Vooral in relatie tot 

de natuurgebieden Zalné + Herfterwetering. Tevens ontstaat een onlogische 

recreatieve route. Mogelijkheden zijn er wel weer om een fietsverbinding te realiseren 

op het oude tracé van de lijn naar Meppel 

Functionaliteit: 23 seconden reistijdwinst vanuit Meppel (richting Meppel 0 sec), 45 

seconden winst tussen Zwolle en Dalfsen. 

Kosten: 7 mln meer tov de basisvariant  

 

4 Dive-under Meppel (inmiddels afgevallen) 

In deze variant gaat het spoor richting Meppel onder de lijn naar Emmen door. De 

sporen wijken ten opzichte van de dive-under Emmen minder sterk af van de huidige 

ligging. Na de kruising met de Herfterwetering volgt het tracé grotendeels de huidige 

spoorlijn. De spoortak richting Meppel buigt licht af richting het oosten om vervolgens in 

de tunnelbak weer af te buigen naar het westen. De twee spoortakken kruisen elkaar ter 

hoogte van de bestaande spoorsplitsing. Ook in deze variant is een ruimere spoorboog 

richting Emmen ontworpen om een baanvaksnelheid van 130 km/h mogelijk te kunnen 

maken. Hierdoor komt de boogstraal meer zuidelijk te liggen. De spoortak richting 

Meppel sluit in deze variant meer noordelijk aan op het bestaande spoor. Het 

ruimtebeslag is overeenkomstig de dive-under Emmen (dus groter dan dan eerste twee 

varianten). Ook hier is sprake van grote gevolgen voor de natuurgebieden Zalné / bos. 

Daarnaast ondervinden enkele woningen enig nadeel. Deze variant heeft vooral 

gevolgen voor de achtertuinen van de aanliggende percelen.  Aan de andere kant is er 

wel ruimte voor een ongelijkvloerse kruising met de Herfterlaan en blijft de recreatieve 

structuur beter in takt. Mogelijkheden zijn er wel weer om een fietsverbinding te 

realiseren op het oude tracé van de lijn naar Meppel 

Functionaliteit: 23 seconden reistijdwinst vanuit Meppel (richting Meppel 0 sec), 45 

seconden winst tussen Zwolle en Dalfsen. 

Kosten: 10.9 mln meer tov de basisvariant   

 



Deze variant is inmiddels afgevallen. Redenen daarvoor: 

- de ligging door achtertuinen bewoners (risico in de procedure en extra kosten) 

- deze variant is de duurste van  de 4 

- tijdens de bouwperiode is sprake  van meerdere buitendienststellingen (groot 

nadeel voor de reiziger) 

- ruimtelijke aspecten (nadelen van andere varianten) hebben een beperkte rol 

gespeeld in de afweging  

 

 

 

RGS terrein 

Het service en opstelterrein maakt ook onderdeel uit van de beslissing van de 

staatssecretaris. Om de (toekomstige) behoefte aan opstel-en servicecapaciteit te 

kunnen faciliteren is een aanvullend budget van €55 mln gereserveerd. Hier is ook een 

tweede toegang aan gekoppeld. Deze is bedoeld voor personeel, aan- en 

toeleveranciers etc en zal vanuit Hanzeland bereikbaar zijn. Hier zijn eveneens enkele 

varianten voor. Onderzocht wordt of een toegang mogelijk is zonder de fietsroute 

Hattum-Zwolle te kruisen. De kosten daarvan variëren van  € 1.1 tot 1.7 mln. Voor deze 

tweede toegang is een bestemmingsplanwijziging nodig. Hier heeft de gemeente een 

positie. 

Het aanpakken van het RGS terrein heeft een relatie met de kwaliteit van het 

grondwaterbeschermingsgebied. Prorail werkt drie scenario’s uit om de gevolgen van 

het opstellen en servicen voor het grondwaterbeschermingsgebied te minimaliseren of 

te elimineren. 

 

 

Meekoppelkansen 
Zoals bekend hebben de ingrepen verschillende consequenties voor Zwolle. De 

gemeente is  gelukkig betrokken bij het onderzoek. Met Prorail is afgesproken dat er 

ruimte is om wensen kenbaar te maken, zodat de gevolgen van de ingrepen in beeld 

worden gebracht en gecompenseerd kunnen worden en onderzocht kan worden of 

meegelift kan worden met het uiteindelijke ontwerp en uitvoering. Het doel is zoveel de 

kwaliteit van de stad te verbeterden. De vraag is echter hoeveel ruimte er is binnen het 

budget om wensen gehonoreerd te krijgen. 

 

Voor de verschillende varianten is in kaart gebracht wat de consequenties zijn voor de 

omgeving, waar eventuele compensatie nodig is en waar beleidswensen en fysieke 

projecten meegekoppeld kunnen worden. 

 

Hortensiatunnel 

Ter hoogte van de Hortensiatunnel zijn de twee extra sporen aan de zijde van de 

Mimosastraat  gepland. Ter hoogte van de gevangenis en verder zullen de extra sporen 

aan de zuidzijde van de huidige komen te liggen. Sociale veiligheid in de tunnel  is hier 

een groot knelpunt. En de functionele langzaamverkeerverbinding tussen stad en 

Marslanden is ook niet goed en kan worden verbeterd. Daarnaast is aandacht nodig 

voor voorzieningen tijdens de bouw en het bouwterrein. 

 



Mimosastraat 

Sporen komen aan de stadszijde. Vraag is wat de effecten hiervan zijn op de 

geluidsbelasting in de omgeving. Aandachtspunten zijn de inpassing van het 

geluidsscherm en de compensatie van de groenstructuur, die bij de Mimosastraat 

verdwijnt (bijvoorbeeld bij de tunnel NW zijde) 

 

Kynologenclub 

Terrein bij de Kynologenclub zal kleiner worden. Hier is een bouwterrein nodig. Goede 

communicatie is dan ook van belang. Een extra langzaam verkeersverbinding  via de 

Hortensiatunnel kan een vorm van “compensatie” bieden alsmede van  huidige 

volkstuinen de bestemming openbaar groen maken..  

 

Omgeving Marsweg 

Aandacht voor routes van otters en andere dieren. Bijvoorbeeld via realiseren van een 

duiker/faunapassage 

 

Almelosekanaal 

De bestaande brug wordt vervangen en biedt mogelijkheden de kwaliteit van de 

onderdoorgang (Weteringpad) te verbeteren. Fietsverbinding aan de stadszijde bij de 

dijk ligt lastig. Dat vraagt om een goede oplossing. Als de brug iets langer wordt 

uitgevoerd ontstaat er ruimte om het fietspad langs het water eronder door te laten 

gaan. Ook de verbinding naar sportpark Marslanden kan beter, middels doortrekken 

fietspad vanaf hoek Mimosastraat/Primulastraat langs spoor naar viaduct Marsweg 

(Marslandenpad). Daarnaast ligt tussen het Almelose Kanaal en de Ceintuurbaan ten 

zuiden van de spoorlijn een bergingsvijver. 

 

Tussen Ceintuurbaan en aansluiting Herfte 

Hier zijn mogelijkheden om verbindingen haaks op het spoor mee te nemen. Maar ook 

ruimte voor investeringen in ecologische verbeteringen, aansluitend op de groene 

buffers aan beide zijden van het spoor.  

 

Variant spoor uit Emmen bij Herfte in tunnelbak 

De boerderij kan worden gespaard. Prorail wil stuk grond aan de noordzijde aankopen. 

Dat biedt mogelijkheden voor vernatting en vergroening van het gebied. In het 

structuurplan Zwolle is de lange termijn wens aangegeven voor een fietspad langs het 

spoor naar Hessenpoort. Daarnaast zijn ook mogelijkheden om verbinding te maken 

tussen de noord en zuidzijde spoor en kan een faunapassage worden aangelegd. 

 

Viadukten bruggen 

In het trace worden de viadukten en bruggen aangepast: Koggetunnel, Hortensiastraat, 

Marsweg, Ceintuurbaan, Soestwetering, Zalnese Wetering. Hier spelen zaken als 

sociale veiligheid, verbindingen, etc.  

 

Bouwwegen  

Vanwege de gevoelige binnenstedelijk en landschappelijk context stelt de gemeente 

Zwolle dat; 

- geen bouwverkeer in woonwijken 



- geen bouwverkeer in Marslanden 

- geen bouwverkeer in beschermd gebied 

 

Dat betekent dat; 

- de wegen Kuyerhuislaan / Herfterlaan, Marsweg en Zalnéweg / Heinoseweg 

verboden zijn voor bouwverkeer 

- ter plaatse van het natuurgebied Zalne + Herfterwetering bouwverkeer aan de 

zuidzijde van de spoorlijnen verboden is;  tenzij er gebruik wordt gemaakt van het 

toekomstige sporentracé 

 


