Maglev in Nederland

Lessen voor het spoor
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Uitdagingen mobiliteit Nederland




Oplossingen autoindustrie




Autos zijn geen (urbane)
oplossing

Corridor Capacity
people per hour on 3.5 m wide lane in the city
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BRT BRT . Suburban Rail

Mixed Traffic Regular Bus Pedestrians (Single Lane Bus) Light Rail (Double Lane Bus) (e.g. {e.g. Mumba)

_onderhguden worden! Hoe te garanderen?

.Autop!fibons nigt beste weggebruik door verschillen in
;%’riigedr en remweg
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« Investeer in ontwikkeling en '.'-

« Verleid reizigers met:

« gemak en comfort; . |
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« onafhankelijkheid en pers lijke
» flexibiliteit, besehikbaa m

« persoonlijke status
. Ook zelfrijdende electrische autos kunn

. Menselijk gedrag volgt daglichtritme, de spit:
. Sommigen will ag ze
. Autodeling It '
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Onze visie:
Combineer fiets & OV




Transformeer het OV
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Vliegtuigen verbinden.g’"'i'nterna |
Intercity treinen Ve

Stoptreinen verbinden |
Light-rail verbindiale altes

Voor- en natransport:
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OV heeft veel reizig -h od"'
Dus bied alternz

Focus op voorde -ﬂ
OV moeténel, frequent en ge
Meer reizigers = meer omzell

Meer omzet = bete
Leer




Spectrum aandrijving luchtvaart

Turbojet

Turbofan low by-pass ratio
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Turbofan high by-pass ratio

| ( Turboprop
i Piston-engine

200 400 600 800
Aircraft speed [km/h]




Spectrum geleidetransport

Lightrail __ CONVENTIONAL RAIL
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MONORAIL AND
LOWSPEED MAGLEV

FUNICULAR
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Maximum vehicle speed [km/h]




Analogieéen in aandrijving

Zuiger Turbine

Lineaire E-motor

L
Rotatie E-motor @




Rol van Maglev In spectrum
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High speed rail

Intergity

s1ations train

it CONVENTIONAL RAIL
LIGHTRAIL, ALL STATIONS TRAIN,
INTERCITY AND HIGHSPEEDRAIL

HIGH SPEED MAGLEV

MONORAIL AND
LOWSPEED MAGLEV

FUNICULAR

Maximum vehicle speed [km/h]




» Vliegen begon voor de 5 |
» Straalmotor maakte vliegel s
« Vliegen werd voor iede
. Gevolg: ongelofelijkeiomze!

. Allemaal omdat de luchtva:

« Het spoor heeft Maglev gms¢
ontsluiten!
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Waarom Maglev i.p.v. HSL?




Situatie in Nederland

’ POIy-CentriSCh’ geen dominante Population density 2010
EStGB(jEBf] inhabitants per km?

21- 250

250- 500

« Compacte steden
. Veel intercity-afstanden < 30km e
« Stedelijke groene regio's

« Onsamenhangende regio's

« Lange reistijden naar Belgie en
Duitsland

« Randstad raakt gelsoleerd van
Belgie en Duitsland




Maglev als Intercity Metro

Intercity line plan Netherlands
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Lachtharan scsniam
Framiurt
g nl

d — Alkmaar — Amhem
Den Haag — Emmen

Almerne - endaal




Eerste Maglev trajecten
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Start in Noord Nederland

Plan verbindingen magneetbaan in Noord-Nederland met reistijd per traject

Delfzijl 3 min.
Leeuwarden

Drachten

-1
=
=

=

Heerenveen

Lelystad

=l =
9 min.

© DvhN/LC 100916 | Harry Kasemir | Bron: Stichting Freedom of Mobility | Foto: maglevboard.nl




Nederland profiteert van
Maglev




Combineer Maglev met fiets




erbeter de spoorwegen




Inpassing infrastructuur Mag

SRAPID

TRANSRAPID
N DIKE




Lessen voor het spoor:
omgang met kostenvragen




Samenvatting lessen voor het
spoor
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Vragen?

Transrapid TR 09

Intercity Maglev




	Dia 1
	Dia 2
	Dia 3
	Dia 4
	Dia 5
	Dia 6
	Dia 7
	Dia 8
	Dia 9
	Dia 10
	Dia 11
	Dia 12
	Dia 13
	Dia 14
	Dia 15
	Dia 16
	Dia 17
	Dia 18
	Dia 19
	Dia 20
	Dia 21
	Dia 22
	Dia 23
	Dia 24
	Dia 25
	Dia 26
	Dia 27
	Dia 28

