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Uw briaf

Uw kenmerk

Geachte raadsleden van gemeente Zwolle,

Ter informatie deel ik u mee dat wij Gedeputeerde Staten van de provincie Overijssel 
positief hebben geadviseerd het Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid Overijssel 2017- 
2020 vast te stellen. Dit heeft zij gedaan in haar vergadering van 18 juli 2017.

Toelichting proces
Het Bestuurlijk Vervoersberaad West-Overijssel heeft in haar vergadering eerder dit jaar 
reeds positief gereageerd op het voorstel van Gedeputeerde Staten.
Provinciale Staten heeft het belang onderstreept door € 8.400.000,00 beschikbaar te stellen 
voor de Beleidsimpuls Verkeersveiligheid.

Het meerjarenprogramma is in gezamenlijkheid met gemeenten, politie, ROV Oost- 
Nederland en andere verkeersveiligheidspartners opgesteld. Wij richten ons met dit 
programma op de meest kwetsbare verkeersdeelnemers en de gevaarlijkste gedragingen: 
scholieren, fietsers, rijden onder invloed, snelheid en weginrichting.

Wij zetten in op een vernieuwende aanpak. Wij richten ons daarbij op een integrale aanpak, 
waarbij wij de samenwerking en verbinding zoeken met andere beleidsthema's zoals 
ruimtelijke ordening, volksgezondheid en onderwijs. Ook kennis en innovatie is belangrijk 
voor verkeersveiligheid, gezamenlijk met kennisinstituten, maar ook met maatschappelijke 
organisaties en marktpartijen proberen wij onze doelen te bereiken. Naast een reactieve 
aanpak staat een risicogestuurde werkwijze (waar leiden bepaalde ingrepen tot de hoogste 
afname van het risico) centraal.

Een vernieuwende aanpak is nodig omdat het aantal ernstige verkeersslachtoffers de 
laatste jaren toeneemt. Nog te vaak worden families getroffen door leed als gevolg van 
verkeersongevallen. Het aantal verkeersdoden en -gewonden moet omlaag. Dit vraagt om 
een impuls in ons gezamenlijke Overijsselse verkeersveiligheidsbeleid. Dit 
meerjarenprogramma is daarvoor de basis. De oplossingen in het kader van 
verkeersveiligheid zijn meer dan enkel infrastructurele maatregelen. Handhaving, 
gedragsbeïnvloeding en innovatie zijn maatregelen en acties die nadrukkelijk meer als 
oplossingen ingezet gaan worden.
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Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid 2017-2020

Wat vragen wij van u?
Laten wij met elkaar de handschoen oppakken door structureel samen te werken, zowel 
tussen wegbeheerders onderling als ook met politie en andere verkeersveiligheidspartners. 
Daarbij gaan wij door op de ingeslagen weg, maar met focus op een vernieuwende aanpak die 
tot de gewenste impuls leidt:

Wij willen in 2020 ten opzichte van 2002 het aantal verkeersdoden met 53% verlagen. 
Daarnaast moet de Beleidsimpuls leiden tot het doorbreken van de negatieve trend in het 
aantal ernstige verkeersslachtoffers.
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Via deze brief doen wij een oproep aan uw gemeente om het thema Verkeersveiligheid 
nadrukkelijk een plek te geven in uw gemeentelijke programma's, zodat wij gezamenlijk 
kunnen werken aan deze doelstelling.
Deze brief is verzonden vanuit het collectief van provincie Overijssel en de 14 Twentse 
gemeenten. Ondergetekende is regionaal bestuurlijk trekker van het thema Verkeersveiligheid 
in Twente.

Schrijft u ons een brief of e-mail? Wilt u ook het kenmerk vermelden dat u bovenaan deze 
brief vindt? Op die manier kunnen wij sneller op uw vraag of opmerking reageren.

Met vriendelijke groet.

Uw brief Bestuurlijk trekker 'thema Verkeersveiligheid'

Uw kenmerk

Wout Wagemans,
Wethouder bereikbaarheid en mobiliteit Raalte

BIJLAGE: Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid Overijssel 2017-2020
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Meerjarenprogramma verkeersveiligheid Overijssel 2017 - 2020

Dit meerjarenprogramma verkeersveiligheid is bedoeld als inspiratiedocument om op basis van de 
hierin genoemde activiteiten jaarlijks te bepalen welke te realiseren. In de samenwerking rondom 
verkeersveiligheid in Overijssel kunnen partijen participeren die bij kunnen dragen aan een betere 
verkeersveiligheid. Dit meerjarenprogramma is tot stand gekomen met medewerking van;
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Voorwoord
We bevinden ons op een omslagpunt in verkeersveiligheid. Het aantal slachtoffers stijgt sinds jaren. 
Daarnaast biedt de ingezette transitie in mobiliteit via technologische innovaties kansen voor verkeers­
veiligheid, maar leidt de introductie van de elektrische fiets en de smartphone tot verkeersonveiligheid. 
Dit vraagt om een impuls in ons gezamenlijke Overijsselse verkeersveiligheidsbeleid. Dit meerjaren­
programma is daarvoor de basis. De komende jaren gebruiken we dit met de samenwerkingspartners 
op verkeersveiligheid als vertrekpunt om via de integrale regionale Mobiliteitsaanpak daadwerkelijk de 
verkeersveiligheid te verbeteren.

Daarbij vinden wij het belangrijk nadrukkelijk in te zetten op gedragsverandering en activiteiten te 
ontwikkelen van onderop en samen met de gebruiker. Dit meerjarenprogramma biedt daar goede 
aanknopingspunten voor via onder andere de insteek vanuit ‘noaberschap’. Inwoners weten wat er 
speelt en komen daarmee met zinvolle en gedragen invalshoeken voor Overijsselse verkeersveilig- 
heidsactiviteiten. Daarbij gaat het er ook om de verbreding met andere onderwerpen te kiezen, zoals 
leefbaarheid, gezondheid en economie.

Laten we met elkaar de handschoen oppakken door structureel samen te werken, zowel tussen 
wegbeheerders onderling als ook met politie en andere verkeersveiligheidspartners. Daarbij gaan we 
door op de ingeslagen weg, maar met focus op een vernieuwende aanpak die tot de gewenste impuls 
leidt.

De bestuurlijk trekkers verkeersveiligheid Overijssel

Jelle Beintema 
Wethouder Mobiliteit 
Hellendoorn

Wout Wagenmans 
Wethouder Bereikbaarheid 
en mobiliteit Raalte
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1. Inleiding

Missie verkeersveiligheid
In Overijssel willen we dat iedereen elke dag weer veilig thuiskomt! Niet dat we elk ongeval kunnen 
uitsluiten, maar om het signaal af te geven dat ieder slachtoffer er één te veel is. Veilig thuiskomen is 
namelijk meer! Meer gezonde mensen, meer besparing van mensenlevens, meer besparing van geld, 
meer gezamenlijke inspanning. Een inspanning die ons allemaal aangaat. Daar willen we als verkeers- 
veiligheidspartners gezamenlijk aan werken via dit meerjarenprogramma verkeersveiligheid.

Aanleiding voor een beleidsimpuls: toenemend aantal slachtoffers
Nederland was op verkeersgebied jarenlang een van de veiligste EU-landen, maar de dalende trend 
van ernstig gewonden en verkeersdoden in de laatste decennia is voorbij: het aantal in het verkeer 
omgekomen slachtoffers neemt al twee jaar toe. Nederland behoorde met Zweden en het Verenigd 
Koninkrijk tot de aanvoerders van de lijst van verkeersveiligste landen in de Europese Unie. In dat 
overzicht van de European Transport Safety Council is Nederland gezakt naar de negende plaats. 
Daarmee kost de onveiligheid in het verkeer jaarlijks € 14 miljard aan onder andere medische kosten 
en schade aan wegen. Dat is nog exclusief economische schade als gevolg van files en stremmingen 
die ontstaan door ongevallen met vertragingen en onbetrouwbaarheid als resultaat. Verkeersveiligheid 
draagt daarmee ook bij aan de economische bereikbaarheid van Overijssel.

In Overijssel is de afgelopen jaren ook sprake van een stijging van het aantal ernstige verkeersslacht­
offers. De dalende trend van het aantal dodelijke verkeersslachtoffers is gestopt. Op die manier 
worden de doelstellingen in 2020 niet gehaald. Inspanningen zijn echt noodzakelijk om ervoor te 
zorgen dat iedereen elke dag weer veilig thuiskomt. Om dat te bereiken, is een beleidsimpuls ver­
keersveiligheid gewenst. We willen in 2020 ten opzichte van 2002 het aantal verkeersdoden met 53% 
verlagen. Daarnaast moet de Beleidsimpuls leiden tot het doorbreken van de negatieve trend in het 
aantal ernstige verkeersslachtoffers. Daarvoor is in 2015 een nieuwe strategie opgesteld’ die in dit 
meerjarenprogramma namens de verkeersveiligheidspartners in Overijssel verder is uitgewerkt.

ernst g gevonden

verkeersdocen

Figuur 1: ontwikkeling ernstig gewonden en verkeersdoden in Overijssel
’ Onder de naam 'Koersdocument verkeersveiligheidsaanpak Overijssel'
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Strategie beleidsimpuls
De strategie van de beleidsimpuls focust op drie sporen:
- Doorontwikkelen van de integrale aanpak, onder meer: samenwerking met aanpalende beleidsvel­

den, gebruik maken van burgerkracht, kiezen voor wijk- en dorpsgerichte aanpak, veiligheid school- 
omgeving in brede zin, sluiten van Safety Deals.

- Door met Duurzaam Veilig (infrastructuur, gedrag en voertuig), onder meer: proactieve aanpak 
risicolocaties, koppeling beheer en onderhoud, veiligheidstoets op projecten, traversenproblematiek, 
nieuwe samenwerkingsverbanden op gebied gedragsbeïnvloeding, integratie infrastructuur- 
educatie-gedrag, smaller en doelgerichter aanbod van educatie en voorlichtingsprojecten, focus op 
specifieke doelgroepen, gerichte handhaving, subjectieve onveiligheid.

- Kennis en innovatie, onder meer: inzicht in gedrag- en cultuun/erandering in relatie tot verkeersvei­
ligheid, eenduidige methodiek voor proactief meten en monitoren, voertuigontwikkelingen en gevol­
gen hiervan voor verkeersveiligheid, inzicht in kosteneffectiviteit van maatregelen.

Met deze drie sporen in het achterhoofd is dit meerjarenprogramma opgesteld.

Rol meerjarenprogramma; agendazettend voor mobiliteitsaanpak
Het meerjarenprogramma is een eerste stap richting het uitvoeren van activiteiten. Het dient als 
agendazettend als het gaat om uitvoering van de beleidsimpuls en ter inspiratie om jaarlijks te bepalen 
welke activiteiten door partners in de aanpak van verkeersonveiligheid daadwerkelijk worden uitge­
voerd. Daarbij is het een dynamisch meerjarenprogramma dat ieder jaar bijgesteld en aangevuld kan 
worden. Het is urgent dat jaarlijks met grote ambitie te blijven doen.

In Overijssel werken diverse partners aan de regionale mobiliteit, inclusief verkeersveiligheid, via de 
integrale regionale mobiliteitsaanpak. In dat proces vindt de dynamiek plaats om steeds opnieuw te 
bepalen wat we in het daaropvolgende jaar gaan uitvoeren en wat we in de jaren daarna willen 
realiseren door actualisatie van het meerjarenprogramma. Dit gaat in een samenspel tussen de 
verschillende onderwerpen binnen mobiliteit. Daan/oor zijn ook meerdere koersdocumenten en 
beleidsimpulsen opgesteld. In onderstaand figuur is weergegeven hoe deze verschillende beleidsstuk­
ken zich tot elkaar verhouden. In de mobiliteitsaanpak wordt jaarlijks integraal afgewogen waar 
daadwerkelijk in te investeren.

QmgevJngsvL^ ï
Integrale netwerkvisie

Koersdocuinenc
Flets

Koersdocument
OV

Koersdocument
Auto

Programma
Flets

Programma
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Programma
Auto
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Koersdocument 
Goederenvervoer 

en logistiek
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Meerjaren programma Mobiliteit

Figuur 2: onderlinge relatie beleidsdocumenten mobiliteit Overijssel
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Passend bij de Regionale Mobiliteitsaanpak in Overijssel is dat het regionale trekkerschap op de 
diverse thema’s verdeeld wordt onder de deelnemende wethouders verkeer en vervoer. Ook voor het 
thema verkeersveiligheid is een bestuurlijk trekker aangesteld, zowel voor West-Overijssel als voor 
Twente.
De rol van de provincie in deze nieuwe samenwerkingsstructuur is drieledig: als wegbeheerder van 
het provinciale wegennet, als regisseur van het verkeersveiligheidsbeleid in de provincie en als 
partner in de regio voor het faciliteren en organiseren van kennisontwikkeling.
Vanuit haar verantwoordelijkheid als regisseur verleent provincie Overijssel financiële bijdragen aan 
gemeentelijke projecten verkeersveiligheid en het ROV Oost Nederland en heeft ze daarnaast € 8 
miljoen beschikbaar gesteld voor de implementatie en realisatie van de meest kansrijke voorstellen uit 
dit meerjarenprogramma^

* Statenvoorstel Beleidsimpuls Verkeersveiligheid, PS/2016/781
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2. Aandachtsgebieden

Eerder al in de ontwikkeling van de beleidsimpuls" is een aantal aandachtsgebieden benoemd. Dit zijn 
scholieren, fietsers, rijden zonder invloed, snelheid en weginrichting. Deze aandachtsgebieden vormen 
de basis voor dit meerjarenprogramma.

Scholieren
Inzetten op scholieren (zowel basisschool als voortgezet onderwijs) is om drie redenen zinvol. Scholie­
ren vormen een kwetsbare doelgroep in het verkeer, kunnen niet altijd het gevaar goed inschatten en 
het is een levensfase waarin het nuttig is in te zetten op educatie over verkeersveiligheid. Met dat 
laatste wordt een basis gelegd voor verkeersveilig gedrag in de rest van het leven.

Fietsers
Jaarlijks neemt het fietsgebruik toe en uit onderzoek blijkt dat fietsen bijdraagt aan een gezonde en 
duurzame samenleving. Daarbij is fietsen een snelle en goedkope wijze van vervoer. Fietsers zijn 
kwetsbare verkeersdeelnemers omdat fietsers zich onbeschermd en met een relatief groot snelheids- 
verschil mengen met ander verkeer. Sinds 2000 is sprake van een stijgende trend in het aantal fietsers 
dat ernstig gewond raakt in het verkeer. Fietsongevallen vinden hoofdzakelijk plaats op lokale wegen. 
Op fietspaden neemt de drukte en diversiteit toe. Vooral ouderen zijn het slachtoffer. Dit zijn vaak 
eenzijdige ongevallen waarbij geen motorvoertuig betrokken is. Aandacht voor deze kwetsbare groep 
in het verkeer is dus van belang.

Rijden zonder Invloed
Rijden onder invloed is een van de belangrijkste oorzaken van ernstige verkeersongevallen in Neder­
land. Uit analyse van de ongevalscijfers blijkt dat er bij relatief veel slachtofferongevallen alcohol of 
drugs in het spel was. Ook geneesmiddelen kunnen een nadelig effect hebben op de rijvaardigheid.
Het aandeel bestuurders onder invloed van alcohol in Nederland daalde jarenlang alleen in de groep 
relatief lichte drinkers. In 2011 en 2013 leek ook de groep zware overtreders kleiner te worden. Dit zou 
positief zijn voor de verkeersveiligheid, omdat zware alcoholovertreders bij ongeveer twee derde van 
de ernstige alcoholongevallen betrokken zijn. In 2015 was het aandeel zware alcoholovertreders echter 
weer licht toegenomen. Ook komt het rijden onder invloed van andere middelen de laatste jaren vaker 
voor. Belangrijk is in te zetten op zware overtreders die rijden onder invloed en daarbij samen te 
werken met organisaties die veel kennis hebben over verslavingen en vaak al contact hebben met 
deze doelgroep vanuit andere maatschappelijke doelen.
Bij Rijden zonder Invloed speelt ook de vergrijzing en het medicijngebruik. Daarnaast gaat verouderen 
vaak langzaam, waardoor ouderen niet beseffen dat bepaalde rij(vaardigheids)taken niet meer goed 
beheerst worden.

Snelheid
Snelheid speelt bij ongeveer 30% van alle verkeersongevallen een rol. Bij een hogere rijsnelheid is de 
remweg langer, de beschikbare reactietijd korter en een eventuele botsing harder. Eén kilometer 
harder rijden dan is toegestaan, betekent datje 3% meer kans hebt op een ongeval. Bij een complexe 
verkeerssituatie waarin de weggebruiker in korte tijd veel informatie moet venwerken en meerdere 
beslissingen moet nemen, stijgt de kans op een ongeval als je te hard rijdt. Hoe hoger de snelheid, hoe

Pilots in Twente en Salland in het voorjaar van 2016
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meer kans op ernstig letsel bij een ongeval. Dit geldt niet alleen voor de veroorzaker van het ongeluk, 
maar ook voor de 'tegenpartij'.

Weginrichting
Met Duurzaam Veilig is de afgelopen decennia veel geïnvesteerd in een veilige weginrichting. Dit heeft 
bijgedragen aan de verkeersveiligheidscijfers, maar er is nog een aantal onderdelen van de infrastruc­
tuur die specifieke aandacht nodig heeft. Dat gaat bijvoorbeeld om het verder werken aan veilige 
inrichting van 30km/u en 60km/u-zones, veilige en ‘vergevingsgezinde’ 80km/u-wegen en het veiliger 
inrichten van VOC-punten volgens de principes van Duurzaam Veilig. Uit ongevalsanalyse blijkt dat 
veel ongevallen plaats vinden op 50-km/u-wegen. Deze verdienen bijzondere aandacht. Afeonderlijke 
investeringen in de infrastructuur zijn niet snel aan de orde, daarom is het zaak om de verkeersveilig­
heid van de infrastructuur te verbeteren als een weg of riool toe is aan groot onderhoud (werk met werk 
maken). Ook innovaties in de GWW-sector (Grond-, Weg- en Waterbouw) en het gebruik van nieuwe 
materialen kunnen helpen om de infrastructuur veiliger te maken.
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3. Impuls voor verkeersveiligheid

Zoals in hoofdstuk 1 aangegeven, is een impuls nodig om het aantal verkeersdoden en ernstig gewon­
den naar beneden te brengen. Hoewel we de goede projecten vooral willen voortzetten is dit meerja­
renprogramma niet gericht op meer van hetzelfde; het gaat om een impuls voor de bestaande aanpak 
die de huidige cijfers ombuigt. Die impuls wordt gerealiseerd door, uitgaande van de gebruikelijke 
aandachtsgebieden, op een andere manier uitvoering te geven aan verkeersveiligheid en ook aan te 
sluiten bij ontwikkelingen rondom mobiliteit. Er valt winst te behalen (een impuls te realiseren) door een 
andere aanpak voor verkeersveiligheid als het gaat om werkwijze en samenwerking. Concreet ver­
wachten we voor verkeersveiligheid een impuls door:
- Innovatie
- Nieuwe voertuigen
- Ontwikkelen van activiteiten van onderop en samen met de gebruiker (noaberschap)
- Integraal werken met andere beleidsthema’s (binnen en buiten mobiliteit)
- Structureel koppelen van gedrag en infra

Innovatie
De wereld van mobiliteit verandert. Er ontstaan steeds meer innovaties als gevolg van technische- en 
ICT-ontwikkelingen wat op termijn wellicht tot zelfrijdende voertuigen leidt. Dit kan de verkeersveilig­
heid vergroten, bijvoorbeeld doordat auto's slimmer worden via een adaptive cruise control, keep-your- 
lane-functionaliteiten en intelligente snelheidsaanpassing. Zelfrijdende voertuigen zouden ook veiliger 
moeten zijn doordat het menselijk falen niet meer van invloed is op de verkeerssituatie. Dit biedt dus 
grote kansen voor de verkeersveiligheid.
Anderzijds zijn er ook nadelen, zoals een toename van het smartphonegebruik door bestuurders in het 
verkeer dat tot meer ongevallen leidt als gevolg van afleiding. Bij 1 van de 10 fietsongevallen met letsel 
speelt het gebruik van de smartphone een rol. Bij jongere fietsers is dit zelfs 2 keer zo hoog. Op korte 
termijn is daar ook aandacht voor nodig. Uit onderzoek van het CBS blijkt dat 12% van de automobilis­
ten de smartphone weleens gebruikt achter het stuur. Van de 18- tot 35-jarigen stuurt 23 procent 
weleens berichten van achter het stuur.
Niet alleen door smartphonegebruik, maar ook door andere innovaties is er een steeds verdergaande 
verspreiding van elektronische apparatuur in het verkeer,zowel draagbare media-apparatuur als 
systemen voor geavanceerde bestuurdersondersteuning. Het is belangrijk in te zetten op verschillende 
maatregelen die de negatieve effecten van afleiding in het verkeer tegengaan, zoals voorlichting, 
educatie en technische voorzieningen die het onmogelijk maken om bijvoorbeeld een navigatiesysteem 
te bedienen tijdens het rijden of een mobiele telefoon te gebruiken tijdens verkeersdeelname.

Nieuwe voertuigen
Uit de ongevalsanalyses blijkt dat fietsers vaker slachtoffer zijn. Dit komt onder andere door de intro­
ductie van de e-bike met een grotere snelheid dan de gewone fiets. Het blijft niet alleen bij de elektri­
sche fiets met een snelheid van ongeveer 25 km/uur; er komen steeds meer andere voertuigen bij. 
Voorbeelden zijn de speed-pedelec (maximaal 45 km/u), swing, segway, hooverboard, tuctuc en de 
twizy (als 45 km/u en auto beschikbaar). Het palet aan mobiliteitskeuzes wordt in de toekomst alleen 
maar groter, maar dit komt niet per definitie de verkeersveiligheid ten goede. De introductie van 
elektrische voertuigen zorgt voor stillere voertuigen waardoor andere weggebruikers deze niet aan 
horen komen. In dit speerpunt gaat het er om te anticiperen op de ontwikkelingen van nieuwe voertui-
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gen, zowel vanuit het perspectief van mens, voertuig en weg. Nieuwe voertuigen vragen andere 
rijvaardigheden en andere inrichting van het wegennet.
Nadrukkelijk is de fiets en het vergroten van de verkeersveiligheid onder fietsers onderdeel van dit 
speerpunt. Het zijn immers vooral de nieuwe elementen van fietsen (zoals elektrisch) die bijdragen aan 
de toename van ongevallen (naast dat er sowieso meer wordt gefietst).
Dit aspect zit voor een belangrijk deel in aanpassing van de regelgeving, wat een taak van de rijks­
overheid is. Het is aan de verkeersveiligheidspartners in Overijssel om daarvoor te lobbyen en aanvul­
lend maatregelen te nemen vanuit het totale perspectief mens-voertuig-weg.

Ontwikkelen van activiteiten van onderop en samen met de gebruiker (noaberschap en eigen 
verantwoordeiijkheid)
Als het gaat om de verdere ontwikkeling van mogelijke activiteiten is het van belang tot verdere 
vernieuwing te komen. Dit kan door vanuit de gedachte van noaberschap echt met betrokkenen in een 
specifieke omgeving activiteiten te ontwikkelen. Belangrijk is om dan integraal te werken, kleinschalige 
activiteiten te ontplooien en ruimte te bieden voor maatwerk. Een aantal activiteiten uit dit meerjaren­
programma kwam op die manier tot stand, door co-creatie. Bij co-creatie gaat het erom met betrokke­
nen en mogelijke relevante partijen vanuit een ontwerpend principe gezamenlijk op zoek te gaan naar 
de definitie van een vraagstuk, kennis te delen en ervaringen te delen - ieder vanuit eigen perspectief- 
om van daaruit ook gezamenlijk aan ideerichtingen en oplossingen te bouwen. Hierbij is er niet één 
deelnemer belangrijker of invloedrijker dan de rest. Het gaat erom eikaars inzichten te verrijken en zo 
te komen tot ideeën en nieuwe denkrichtingen die iemand alleen niet bedenkt. Daarbij is het belangrijk 
te redeneren vanuit de beleving van de gebruikers en andere betrokken partijen en niet door een 
‘beleidsbril’ te kijken.

Eén van de belangrijkste sociale trends van de naoorlogse geschiedenis is de individualisering van de 
samenleving. Hierdoor doen vaste verbintenissen en gezagsverhoudingen er steeds minder toe, terwijl 
de verschillende netwerken waarin mensen functioneren belangrijker worden. Eigen verantwoordelijk­
heid, zelfontplooiing, autonomie, eigen keuze en eigen regie zijn kernwoorden bij de individualisering. 
Onder de Nederlandse bevolking is veel steun voor minder overheid en meer eigen verantwoordelijk­
heid als principe. Bijna 60% vindt dat mensen zelf meer eigen verantwoordelijkheid moeten nemen. 
Vanuit de overheid is de afgelopen decennia ook veel geïnvesteerd in een veilige verkeersinfrastruc­
tuur en ook auto’s worden veiliger. Gedrag is steeds meer een reden van onveiligheid en daarmee is 
het van belang mensen op hun eigen verantwoordelijkheid aan te spreken. Het is daarbij belangrijk 
mensen aan te spreken op hun intrinsieke motivatie. Dat is wellicht in mindere mate de verkeersveilig­
heid, maar bijvoorbeeld wel gezondheid en veilig bewegen.

Belangrijke elementen voor een succesvolle co-creatie
Een aantal belangrijke elementen die in de co-creatie zijn te onderscheiden;
- Eigenaarschap: Betrokkenen voelen zich sneller eigenaar van een vraagstuk als zij zich uitge­

nodigd voelen om bij te dragen aan het resultaat. Een te definitief vormgegeven oplossing of 
voorstel kan de indruk wekken dat het eindresultaat niet meer te beïnvloeden is. Dit kan bijvoor­
beeld door ideerichtingen te presenteren die overtuigend onaf zijn. Hiermee geef je voldoende 
sturing om te begrijpen waar deze oplossingsrichting over gaat, maar tegelijk genoeg ruimte om 
de invulling hiervan zelf te bedenken. Daarnaast is het belangrijk deelnemers de mogelijkheid te 
bieden om op elk moment eigen ideeën in te brengen en de aangedragen ideerichtingen te kie­
zen of juist links te laten liggen. Daarmee volg je steeds de aanwezige energie.

- Empathie: Empathie is een belangrijke voorwaarde voor participatie. Nog te vaak is participatie 
een doel bij overheden of beleidsvraagstukken. Daar waar het ingezet wordt als middel, blijkt het 
lastig om andere partijen te laten participeren op een door de initiatiefnemer bepaalde agenda of 
bij een door de initiatiefnemer bepaald vraagstuk. Sturen op hoe, wanneer en waarom mensen
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participeren is niet te voorspellen. Toch is de manier waarop wordt omgaan met participatie be­
palend voor het proces en de uitkomsten. Waarop hebben mensen invloed? Hoe groot is deze 
invloed? En in welke fase mogen ze waarvan iets vinden? Dit kan door tijdens co-creatiesessies 
andere domeinen centraal te stellen. Tevens gaat het er om niet óver de mensen te praten maar 
mét de mensen waar het om gaat. Op die manier kan je je zo goed mogelijk leren verplaatsen in 
de ander om te snappen wat hem of haar beweegt.

- Ruimte voor het experiment betekent: het kan - en mag - mislukken: In dit proces is gewerkt 
met de nadrukkelijke wens om te onderzoeken welke nieuwe ideeën en maatregelen we kunnen 
bedenken, naast de bestaande en al geplande projecten. Om hiertoe te komen, is het belangrijk 
te werken volgens een aantal ontwerpprincipes. Dit deden we in de ontwikkeling van dit pro­
gramma bijvoorbeeld door een eerste sessie te organiseren met het karakter van een ontwerp­
sessie, waarin we samen onderzoek deden en zochten naar inspiratie buiten de context. De 
tweede sessie had het karakter van een prototypesessie, waarin we gezamenlijk onderzochten 
hoe we ideerichtingen konden uitwerken tot concrete experimenten, pilots of projecten. Dit heeft 
geleid tot verschillende ideerichtingen, die vanuit andere domeinen zijn teruggebracht naar de 
context van verkeersveiligheid. Het is nu belangrijk om te beseffen dat deze ideerichtingen nog 
niet zijn getest in de praktijk. Om te weten of deze succesvol gaan zijn, kunnen we in de volgen­
de fase het experiment aangaan, de uitkomsten hiervan monitoren en op basis daarvan kijken of 
het idee aanscherping behoeft. Ruimte voor het experiment betekent namelijk ook dat het kan - 
en mag - mislukken.

Integraal werken met andere beleidsthema’s (binnen en buiten mobiliteit)
Integraal werken met andere beleidsthema’s kan tot een flinke impuls leiden, doordat via andere 
beleidsthema's de effectiviteit toeneemt. Dit komt bijvoorbeeld omdat gebruikers meer hebben met 
andere thema’s (zoals gezondheid) dan verkeersveiligheid, waardoor beter aangesloten kan worden 
op de belevingswereld van de gebruiker door deze aan te spreken op de eigen motieven en belangen. 
Een andere reden is dat er bij andere thema’s meer kennis en ervaring is over een specifiek onder­
werp. Zo kan expertise en het netwerk van de verslavingszorg een hele belangrijk bijdrage leveren aan 
het verminderen van rijden onder invloed. Dit is ook een ingang om te onderzoeken hoe specifieke 
doelgroepen beter bereikt kunnen worden. Vaak gaat het om een specifieke doelgroep met hardnekkig 
ongewenst gedrag die niet op de gebruikelijke wijze is te beïnvloeden.
Tot slot zijn er door integraal te werken win-win-situaties te creëren en kunnen andersdenkenden 
bijdragen aan vernieuwing. In de uitwerking van activiteiten is integraal werken dan ook heel belangrijk. 
Kansrijke beleidsvelden zijn de ruimtelijke ordening (beïnvloeden van mobiliteit), volksgezondheid 
(bijvoorbeeld ten aanzien van alcoholgebruik), welzijn en zorg (in relatie tot ouderen), recreatie, 
onderwijs (educatie en gedrag in het verkeer), brandweer (veilig leven programma) en economie 
(economische bereikbaarheid). Maar het gaat ook om een integrale werkwijze binnen het mobiliteits- 
domein.

Koppelen van gedrag en infra
Aanpassen van de infrastructuur draagt bij aan de verkeersveiligheid, maar met ons relatief veilige 
wegennet zijn infra-aanpassingen niet de enige oplossing. Een belangrijke oorzaak van ongevallen is 
het menselijk gedrag. Om verkeersveiligere infrastructuur echt te laten werken, is het dan ook belang­
rijk dit te koppelen aan gedragsactiviteiten. Infraprojecten blijven daarmee onderdeel van het meerja­
renprogramma, maar ze leiden pas echt tot een impuls als daar gerichte gedragsactiviteiten tegenover 
staan.

Daar komt bij dat het van belang is ook een goede afweging te maken van de juiste maatregelen. Bij 
een verkeersonveilige situatie ligt een infra-aanpassing wellicht voor de hand, maar misschien is een 
gedragsmaatregel wel effectiever. Die afweging moet expliciet gemaakt worden om tot effectiever
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verkeersveiligheidsbeleid te komen. Om gebruik te maken van de middelen voor de beleidsimpuls 
verkeersveiligheid is het noodzakelijk aan te tonen dat vooraf een afweging is gemaakt of een infra- 
maatregel echt nodig is of dat een gedragsmaatregel effectiever is. Dit kan door met kennis over 
gedrag en vanuit het perspectief van de gebruiker het specifieke probleem te analyseren en op die 
manier oplossingen af te wegen. Een goede analyse is daarmee de bewijslast of er een goede afwe­
ging is gemaakt.
Als aanpassingen aan infrastructuur het meest effectief blijken, is nog steeds een voonwaarde dat daar 
ook een gedragscomponent aan wordt toegevoegd.

Mens-voertuig-weg
Bij Duurzaam Veilig gaat het om de integrale benadering van verkeersveiligheid, waarbij de drie
invalshoeken mens, voertuig en weg gelijktijdig worden meegenomen:
- Mens: verkeerseducatie van 0 tot > 60 jaar, gedragsbeïnvloeding en handhaving
- Voertuig: door verbeteringen aan het voertuig en Europese afspraken hierover is de verkeersvei­

ligheid te verbeteren.
- Weg: het gaat hierbij om de juiste inrichting van de infrastructuur gecombineerd met een goede 

communicatie. Aan de hand van het beoogde gebruik is aan de wegen een functie toegekend. 
De inrichting van de weg moet hierop afgestemd worden zodat iedereen kan zien op wat voor 
weg je rijdt.

De thema’s die leiden tot een impuls voor de verkeersveiligheid staan samen met de aandachtsgebie­
den schematisch weergegeven in onderstaand figuur.
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Vanuit deze opbouw is een selectie gemaakt van activiteiten die aansluiten bij de nieuwe werkwijzen 
en daarmee een impuls geven aan het verbeteren van de verkeersveiligheid zodat iedereen weer veilig 
thuis komt. Met onderstaande activiteiten moet het verschil gemaakt worden om ervoor te zorgen dat
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de verkeersveiligheidscijfers weer een structurele dalende trend krijgen. Dit is aanvullend op de 
activiteiten die er at zijn. Onderstaand zijn de aanvullende activiteiten schematisch weergegeven. Het 
totaal aan mogelijke en in uitvoering zijnde activiteiten is te vinden in bijlage 1.

Scholieren Activiteiten

Innovatie Fietsmodus app
Doorontwikkelen robuust programma ROV (zie bijlage 
6), inclusief evaluatie van bestaande producten en 
aanbieders

Nieuwe voertuigen t
i

Eigen verantwoordelijkheid en noaber- 
schap

f

Informele verkeerseducatie (herijking ROV)
De B.O.M. (o.b.v. co-creatie)
Verkenning benaderingswijze specifieke doelgroepen 
Open oprit (o.b.v. co-creatie)

Integraal werken Risk Factory
Samenwerking met welzijnsorganisaties, kinderop­
vang t a v. doelgroep peuters en ouders

Koppeling gedrag-infra A
Fietsers Activiteiten

Innovatie Dynamische verlichting
Fietsmodus app

Nieuwe voertuigen Verplichte e-bikecursus (naar Almelo’s voorbeeld) 
Automatische verlichting op fietsen

Eigen verantwoordelijkheid en noaber- 
schap \
Integraal werken

Koppeling gedrag-infra

Verbinden van de zeven (o.b.v. co-creatie) i.c.m. 
Buurt Mobiel en automaatje (met de ontwikkeling van 
nieuwe buurten rekening houden met essentiële 
voorzieningen voor ouderen, zodat deze op loopaf­
stand of met alternatieven dan de auto bereikbaar 
zijn).
Aansluiten bij fietsstimulering woon-werk en recreatie

Snelfietsroutes 
Ontvlechten fietsroutes
Aanpak eenzijdige fietsongevallen, waaronder 
problematiek paaltjes J
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Rijden zonder Invloed Activiteiten

Innovatie Intensiveren handhaving (inzet boa’s door beperkte 
capaciteit Politie, start met lobby om dat mogelijk te 
maken)
Tegengaan smartphonegebruik

Nieuwe voertuigen

Eigen verantwoordelijkheid en noaber- 
schap

Gezond sparen (o.b.v. co-creatie)

Integraal werken Safety deal ‘rijden zonder invloed’ met partners 
(bijvoorbeeld GGD, scholen, makers en schenkers 
van alcohol, evenementenorganisaties, sportclubs) 
Safety deal ‘alcohol meetnet’

Koppeling gedrag-infra

Snelheid Activiteiten

Innovatie

Nieuwe voertuigen

Eigen verantwoordelijkheid en noaber- 
schap

Integraal werken 

Koppeling gedrag-infra

Intensiveren handhaving (inzet boa’s door beperkte 
capaciteit Politie, start met lobby om dat mogelijk te 
maken)
Stimuleren toepassing ITS-systemen, zoals intelligen­
te snelheidsaanpassing (ISA)

Safety culture toespitsen op snelheidsgedrag zakelijk 
rijden.
Buurtactie’s 30 in de wijk
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Weginrichting

Innovatie

Nieuwe voertuigen

Eigen verantwoordeiijkheid en noaber- 
schap

integraai werken 

Koppeling gedrag-infra

Activiteiten

Keep your iane 
Dynamische veriichting
Stimuieren veiiige routes via iTS (o.a. piiot Harden- 
berg)
Gebruik maken van safety performance indicators j
Mobiei schade meiden j

Sneifietsroutes
Lobby op veiiige regeigeving en verkenning wat 
vanuit regio hierop gedaan kan worden (bijv. educa­
tie)

Samen een kaart maken buitengebied (o.b.v. co- 
creatie)
Fairzekering (samenwerking verzekeringsmaat­
schappijen)

Sneifietsroutes 
30- en 60-kminrichting 
Aanpak VOC-iocaties ji
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4. Beoordelingskader

4.1 Criteria voor het beoordelingskader

In het jaarlijks bepalen welke activiteiten er worden gerealiseerd, is het zinvol een beoordelingskader te 
hanteren. Dit hoeft niet noodzakelijk een heel kwantitatief kader te zijn waar het programma als vanzelf 
uitrolt, maar is wel een kapstok om met elkaar te kijken welke activiteiten zinvol zijn om uit te voeren. 
Hieronder een aantal criteria die nu al gelden bij verdeling van gelden. En voorstellen voor extra 
criteria.

A. Kosteneffectiviteit (vooral bij infra)
De kosteneffectiviteit, zijn samen met doelmatigheid, criteria die nu bij infraprojecten worden gehan­
teerd. Daar waar de effecten het grootst zijn tegen lagere kosten, is de score het hoogst. Het gaat 
daarbij om vermindering van verkeersongevallen, maar ook om safety performance indicators zoals 
snelheid, mobiel gebruik, gordel en dergelijke. Het gaat erom meer vanuit risico’s te denken. Hier 
speelt de VOC-lijst ook een rol.

B. ONAF, bij gedrag en participatie
Dit criterium is nieuw en beantwoordt aan de vraag van gemeenten om maatwerk te leveren. Zeker 
daar waar initiatieven van burgers en belangengroepen een bijdrage levert aan de verkeersveiligheid is 
dit criterium nodig en zal verder uitgewerkt moeten worden. Participatie, mits ingezet op een juiste 
manier, levert energie, daadkracht en goede ideeën van onderaf op. Dit is echter niet te meten en 
beoordelen volgens een SMART- of vergelijkbaar kader. Mensen participeren namelijk hoe en wanneer 
ze willen. ONAF staat daarom voor Open (heb ik er gemakkelijk toegang toe?). Nuttig (is het in mijn 
belang?). Aansprekend (voel ik me uitgenodigd om mee te doen - gaat het over mij?) en Flexibel (mag 
het in mijn handen ook daadwerkelijk veranderen als ik mee doe?).

C. Meeliften met andere programma's of projecten (werk met werk)
Voor wegbeheerders is het de afgelopen jaren vooral een uitdaging geweest om met verkeersveilig­
heid de combinatie te zoeken met andere programma’s, zoals het vervangen van riolering, herstrating. 
Bij kleine extra investering kan eenvoudig verkeersveiligheidsvoorzieningen meegenomen worden, 
zoals snelheidsremmers of oversteekvoorzieningen.
Een andere combinatie is het gezondheids/zorgprogramma van gemeenten. Er zijn al experimenten 
om met zorggeld (sociale domein) veilig en gezond bewegen in de omgeving mogelijk te maken, 
waarbij burgers een actievere en bewuste rol spelen.

D. Combinatie infra en gedrag
In het programma Kernnet Fiets Overijssel is afgesproken, dat vanaf nu alleen nog bijdragen worden 
gegeven aan infraprojecten, indien ook beleid en acties ten aanzien fietsstimulering en verkeersveilig 
gedrag gerealiseerd worden. Vanuit verkeersveiligheid is dat ook de bedoeling om op die manier een 
groter effect (impuls) te realiseren. Belangrijk daarbij is om de gedragsmaatregelen die worden 
voorgesteld te toetsen op basis van het toetsingskader dat behoort bij de toolkit verkeersveiligheid van 
het CROW-KpW, de Herijking Verkeereducatie van het ROV Oost Nederland en het in ontwikkeling 
zijnde WEVER".

" WEVER staat vcxjr Op Weg naar Effectieve Verkeerseducatie, een landelijk project dat onder andere uitgevoerd wordt door 
SWOV, met als kernvraag: 'hoe kunnen we de keuze maken tussen vergelijkbare programma's (projecten) op basis van effectivi­
teit met gebruikmaking van verkeersveiligheidsindicatoren'.
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Ook bij de projecten voor verkeersveilige gedragseducatie is het belangrijk dat via betrokkenheid van 
de doelgroepen wordt onderzocht hoe een nog beter lerend effect bereikt wordt,

E. Combinatie van doelen
In het kader van de nieuwe subsidieverordening is het mogelijk om goede maatregelen extra te 
stimuleren. Indien projecten en acties bijdragen aan meerdere, hogere doelen is het algehele effect 
groter. Een aantal projecten kunnen tegelijkertijd bijdragen aan betere verkeersveiligheid, maar ook 
bereikbaarheid, (andere) mobiliteit, gezondheid, toerisme/recreatie en ruimtelijke kwaliteit.

F. Innovatieve aanpak - experimenten
Verkeersveilig vraagt om innovatieve aanpakken. In het programma is ruimte om vernieuwende 
projecten en acties te belonen. Voorstellen dienen weliswaar smart te worden ingediend, maar hoeven 
niet noodzakelijk wetenschappelijk bewezen (voor - en na-onderzoek) te zijn. Bij innovatie gaat het om 
gedragsbeïnvloeding, technische innovaties en slimme, nieuwe combi’s van infra/gebiedsaanpak met 
betrokkenheid van stakeholders en marktpartijen.

4.2 Toepassing van het beoordelingskader

Tijdens de totstandkoming van dit meerjarenprogramma is uit de diverse interviews, co-creatiesessies 
en inventarisaties een breder scala van mogelijke activiteiten (bijlage 1) op een rij gezet. Deze kunnen 
nu worden geprioriteerd. Daarbij zijn niet alle criteria uit het beoordelingskader direct toepasbaar. Dit 
betekent dat de komende jaren de toepassing van het beoordelingskader wordt doorontwikkeld. 
Allereerst wordt ingezet op verkeersongevallen en de SPI snelheid. Vanaf 2018 en 2019 is ook meer in 
te zette op informatie van ziekenhuizen in Overijssel (vergelijkbaar met Gelderland) en wordt bekeken 
hoe nieuwe bronnen als sociale media een rol kunnen spelen bij het in beeld brengen van verkeersvei­
ligheid. Zo werken we toe van een naar meer bronnen om tot een prioritering te komen. Des te hoger 
een activiteit scoort op meerdere criteria, des te hoger deze scoort. Daarbij is het ook van belang een 
relatie te leggen met hogere doelen (duurzaamheid, economie, bereikbaarheid) of met andere beleids­
velden (sociale domein, gezondheid, participatie), om vanuit die crossover een plus te behalen. Een 
uitwerking van te gebruiken bronnen voor het beoordelingskader staat in bijlage 5.

Het opstellen van de prioritering krijgt een plek in de systematiek van de mobiliteitsaanpak, waarin 
jaarlijks een bestedingspian tot stand komt waarin aangegeven staat waar de gezamenlijke overheden 
(met bij voorkeur ook rollen voor de andere O’s) de ambities leggen en de beschikbare regionale 
mobiliteitsgelden in willen investeren in het daarop volgende jaar. Dit gebeurt in samenhang met de 
meerjarenprogramma’s en koersdocumenten op de andere mobiliteitsthema’s.

Aandachtspunten bij type activiteiten

Innovatie, oedrao en Darticioatie
- Nieuwe maatregelen moeten de kans krijgen om hun effect op verkeersveiligheid te bewijzen. 

Harde cijfers van effecten zijn soms wel aanwezig, soms nog niet. De meeste activiteiten vergen 
niet al te hoge investeringen, maar kunnen wel degelijk voor een bepaalde groep of gebied een 
impuls bieden voor meer verkeersveiligheid.

- Effecten van gedragsmaatregelen zijn soms lastig te bepalen. Van belang is gedragsmaatregelen 
in ieder geval te toetsen aan de hand van het toetsingskader dat behoort bij de toolkit verkeers­
veiligheid van het CROW-KpW en de Herijking Verkeereducatie van het ROV Oost Nederland. 
Het nog in ontwikkeling zijnde instrument WEVER (landelijk) maakt het in de toekomst (naar 
verwachting) mogelijk om een keuze te maken tussen vergelijkbare educatieprogramma’s (pro-
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jecten) op basis van effectiviteit met gebruikmaking van verkeersveiligheidsindicatoren.

Weainrichting
- Gemeenten willen de komende jaren inzetten op het verder veiliger inrichten van leefgebieden, 

de zogenaamde 30 km/h- en 60 km/h-zones. Daarnaast blijkt uit de interviews dat inframaatrege- 
len om het fietsen te stimuleren en veiliger te maken hoog op de agenda te staan.

- Bij de indiening van maatregelen door de gemeenten vragen we ten eerste om aan te tonen dat 
het aantal verkeersongevallen wordt gereduceerd. Daarbij kunnen VOC-lijsten zoals uit bijlage 2 
worden ingezet. Als tweede wordt de SPI snelheid ingezet. Daar waar snelheid (in vergelijking 
met de gewenste snelheid) te hoog is en ook snelheidsverschillen tussen weggebruikers groot, 
scoren maatregelen hoger.

- Bij de provincie als wegbeheerder wordt ingezet om het meeliften met wegonderhoud en de 
maatregelen die gekoppeld zijn aan de herinvoering van de VOC-lijst. Bij dat eerste zijn de meer­
kosten beperkt (maximaal 40%) om wat extra’s te doen op kruispunten, wegvakken, komgrenzen 
en oversteeklocaties. Bij de tweede soort maatregelen is het effect groot, maar kan ook de inves­
tering wat groter zijn. Figuur B2.5 met de verkeersdoden op provinciale wegen (2011 t/m 2015) 
biedt een handvat om maatregelen op te baseren. Daarbij dient wel meegenomen te worden dat 
een aantal slachtofferpunten al aangepakt worden door het verbeteren van de hoofdwegenstruc­
tuur (en die infrawerken zijn al financieel gedekt). Dit geldt bijvoorbeeld voor de N34 (Witte Paal - 
Coevorden) en N377 (Hasselt - Drenthe).

Belangrijke notie in de prioritering is dat een eerste idee voor een activiteit niet per definitie iets zegt 
over de activiteit. Belangrijk aspect is hoe een activiteit invulling te geven. Bijvoorbeeld bij een ge- 
dragsmaatregel is de verdere uitwerking nogal bepalend voor het effect. De beoordeling van activitei­
ten is daarmee een wisselwerking tussen uitwerking van de beoogde activiteit en het scoren op de 
verschillende criteria uit het beoordelingskader.
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5. Organisatie en samenwerking

Dit meerjarenprogramma verkeersveiligheid voor Overijssel geeft weer wat de speerpunten zijn voor 
de komende jaren en geeft in hoofdstuk 4 een overzicht van een groot aantal mogelijke activiteiten om 
de verkeersveiligheid te verbeteren en daarmee te zorgen dat iedereen weer veilig thuiskomt. Het is 
als een flexibel programma bedoeld, waarbij jaarlijks door de verkeersveiligheidspartners gezamenlijk 
bepaald wordt wat in het komende jaar uit te voeren. Het programma zelf kan ook doorontwikkeld 
worden door op basis van de speerpunten mogelijke activiteiten toe te voegen. Daarbij geldt dat er, 
passend bij de mobiliteitsaanpak in Overijssel, voor verkeersveiligheid een bestuurlijk trekker (een 
wethouder verkeer) is, zowel voor West-Overijssel als voor Twente. Binnen de systematiek van de 
mobiliteitsaanpak komt jaarlijks in het tweede kwartaal een bestedingsplan tot stand waarin aangege­
ven staat waar de gezamenlijke overheden beschikbare regionale mobiliteitsgelden in willen investeren 
in het daaropvolgende jaar. Telkens aan het einde van het jaar wordt definitief bepaald welke concrete 
activiteiten kunnen rekenen op een financiële bijdrage. Niet alleen voor verkeersveiligheid, maar voor 
het gehele mobiliteitsterrein. Hiervoor wordt ook vier keer per jaar een mobiliteitsdag georganiseerd.

Specifiek voor verkeersveiligheid zijn er per regio in Overijssel de verkeersveiligheidsoverleggen. Deze 
overleggen zijn bedoeld om activiteiten voor verkeersveiligheid te ontwikkelen en programmeren. Daar 
zou ook nadrukkelijk kennisdeling moeten plaatsvinden en er is behoefte om hier niet alleen over 
gedrag en educatie te spreken, maar ook af te stemmen over infrastructuur zodat er meer integraliteit 
bereikt kan worden. Daarbij geldt dat er behoefte is aan een onafhankelijke voorzitter voor dat overleg 
waarbij er meer betrokkenheid is van gemeenten bij agendering.

De regionale overleggen zijn bedoeld om activiteiten:
- te agenderen
- prioriteren
- programmeren
- uit te voeren
- en te evalueren

Er moet meer van onderop en gelijkwaardig gewerkt worden. Daarbij is het denkbaar dat bredere 
betrokkenheid wordt georganiseerd, ook vanuit de andere O’s (ondernemers, onderzoek, ondenwijs en 
omgeving) dan alleen de overheid en vanuit andere beleidsvelden. Ook dit stimuleert de integraliteit.

De jaarlijkse programmering voor het verbeteren van de infrastructuur is goed ingebed in de samen­
werking tussen wegbeheerders. Om er op het gebied van gedragsbeinvloeding voor te zorgen dat er 
een provinciebrede aanpak ontstaat, wordt het Robuust programma ROV Oost Nederland (zie bijlage 
6) gezien als de basis van de regionale plannen. Het ROV zal de regionale partners jaarlijks adviseren 
bij proces om te komen tot een regionaal programma en gedurende het jaar kunnen nieuwe ideeën en 
initiatieven worden geagendeerd in de regionale overleggen.

Om efficiënt om te gaan met de beschikbare personele capaciteit in de regio wil het ROV samen met 
de gemeenten en provincie bepalen of, hoe en voor welke projecten opgeschaald kan worden van 
lokaal naar regionaal, provinciaal of landsdelig.
Mogelijk kunnen succesvolle projecten in een gemeente door die ene gemeente meteen ook voor en in 
meerderde gemeenten worden uitgevoerd. Als gemeenten dan allen een thema voor hun rekening 
nemen, ontstaat efficiencyvoordeel bij de opdrachtverlening en uitvoering. Samen zal bepaald moeten
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worden wat het optimale schaalniveau is per project. Projecten die overal uitgevoerd moeten worden, 
kunnen overkoepelend door het ROV worden uitbesteed en aangestuurd.

Een ander model kan zijn dat we samen besluiten het educatieprogramma regionaal te organiseren en 
dat er een regionaal coördinator wordt aangesteld die zorg draagt voor de organisatie en uitvoering 
van het educatieprogramma dat jaarlijks door de betrokken verkeersveiligheidspartners wordt bepaald.
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Bijlagen

1. Overzicht mogelijke activiteiten
2. Analyse verkeersveiligheid
3. Procesontwikkeling meerjarenprogramma verkeersveiligheid
4. Werkwijze van co-creatie
5. Bronnen voor het beoordelingskader
6. Robuust programma ROV Oost Nederland
7. Begrippenlijst
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1. Overzicht mogelijke activiteiten

Op de volgende pagina’s zijn alle mogelijke activiteiten weergegeven die de komende jaren uitgevoerd 
kunnen worden. Binnen de mobiliteitsaanpak wordt jaarlijks bepaald wat daadwerkelijk wordt gereali­
seerd.

Het overzicht is weergegeven in de volgorde van de aandachtsgebieden:
- Scholieren
- Fietsers
- Rijden Zonder Invloed
- Snelheid
- Weginrichting
- Overig

Bijlagen
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OmtcNfvinQ
mMlrag«t

Typ*rmatr^
Ond*rzo«ko(

Gvrunt* kostwi
Kant dat

■ONAF- (« at mogaRhhaid 
voor parbcipatla, ia hat ntarasaarKan 

prakandvoor 
particpenten an m ar lumla 
on> wal rriat inprtng »paiiatadoan)

üR da maatragal maa 
mal andara 
pregr an preiaclan an zojawaka?

Wafca wtevaliava ot
mz^ 
al van da

Laamathodaa baaoondarw«a

voor da groapan 1 Vtn 
e van hal
baataondanM^. fii| da

word) aan koppalrtg 
galagd faaaan da 
varliaarathaooa (ragaia 
an boidan) an da dagaüjkaa 

►araprate»

Oamaanla Staphorst, 
nwipanwrd. olat-W|ha,

Kampan • subatdw 
provmcta -profaci bakartd 
bi| ROVG, BatMSCholan

VarachiR par gamaanla gahaal OvaniaaaiVarkaarsaxaman
JaaiajAs wotdl hal 
praktach

gahoudan voor groap 7 oievanda 
basisschool Hal gaal 
3m da toatastg van da 
alamantajra kannia van 
varkaars- an 
gadragsragals anda 
loapassng aivan n da praMiA

OM-WIjha.

rMfcaitend. Zwola. 
hardanharg, Omman, 
Davamar. Kampan- 
BubsKka provraa ■ 
basHscholan - profad 
bakand bi| ROVG. lokM 
WN aldalingan

ja Bi| hal praktiach 
axaman wordan 
laafirrgan aa op aan 
bapaaido bcaM aan 
kM makanan Aract 
laniggatluurd door

dan 4ract tout

waal dan Oract wal hi| nalgoadhaaR 
gadaan Dn gaat

Varschdt par gamaanla gahaal Ovaipaal
afdabtg) WN

Oa varkaarsoudar 
zorgt voor afstanvnng 
op hal gabtad van 
'orkaarsvoÉghaid an 

ortdarhoudl conttctan 
mal paraonaal an (varkaarsjoudars 
Scholan makan gabnik 
van varkaarioudart Zl| 
wordan batrokkan bq

aStaphoral 
rtadwid. Ddfa«i.

rland. Zwola.

Davamar, Kampan 
Baaiacholan • aubsKla 
pievincra • bmda WN a«d. 
pmact bakand bi| ROVG

Twaamaal par jaar 
vndl ar cwartag plaata maiala
varkaarsoudan.

•anta. potoaan 
WN ald Siaphorat

tuixbonaran ais

d agamawka JaartB» 
vmdan ar Iwaa gazamanl|ka

WNafd , pokbtan

n varkaaraprojactan 
dé varkaaraaduealM

schootomgavmg. 
waatondar da achool- thuwrouta

VarachR par gamaanla gahad Ovarnaal
Ean aducatlaf 
programma voor 
oudars / pvoadara van 
kirrdaran n da laatkjd 
vwt 0 lol 4 jaar In 
laidslarti) Er wordan

provmcra - profact bakand 
brj ROVG.

gahoudann

paularapaaialan 
waarbf varMd/ 
ratnictM wordl gagavanovar 
'sdiaarsproblaman 

passand bli daza laaUbdsgroap.

Varschsi par gomaanla gahaal Ovanjssal



Omschrijving
maatregal Typ* maatregal 

Onderzoek of Realisatie Geraamde kosten Bedrage regK>nBle mobilileilsgelden BaroOibaarhMd Kans dat raatsab* m geptand

-ONAF (is er mogei^(haid 
voor participatie, n het 
interessant en 
aansprekend voor 
partK^enten en is er rumle 

wal met mbrang 
parbcpabe Ie doen)

üft de maatregel mee 
met andere 
progr. en projecten en 
zo ja weOte'*

Weke «oovatiev* of

elementen z^n 
onderdeel van de maatregel?

Projecten basisondenvijs Hieronder vaHenL 
Streetwise - Verkeersprofect 
gegeven door de 
ANWB waart; 
tenderen worden 
getramd In

tand, etst­

en bewust worden 
gemaakt van de 
nsico s en gevaren in 
riet hedendaagse 
verkeer VOMOL 
(Omgaan met 
landbouwverkeer) ■ 
Verkeersproject over 
gevaren van larxfbouwvoerlutgen. 
Kinderen anders naar 
school ■ Oode hoek - Thealervoorstenmg 
verkeer groep Itfm 8 • Pazzup

Wijhe, Raalte, WN 
afdeling DaJfsen, 
Zwartewaterland, Zwote, 
Hardenberg, Ommen. 
Deventer, Gemeente - 
subsidie provincie - 
projecten bekend b; ROVQ 
StapTiorst/ ANWB • 
Groepunt/ AOC-OosI Schooldirecbes, 
veikeersouders. poMie. 
Theaterproducties Mar^ 
van den Heuvel. Piorai

volgens projectaanbod 
van de aanbieden ar 
wordt utslulend 
gafcozen ml het 
projectaanbod uit de 
subsidielijsl dat voor 
7S% worden 
gesubsidieerd Dit zy^ 
projecten die door de 
provincie zijn 
beoordeeld en goed 
zijn bevonden.

Verschrii por gerrieente geheet Oversssel
vbvO bijdrage aan s

Bestemd voor hel 
voorigezel onderwijs 
Doel van dit project n 
het mtegreren van 
verkeer en
verkeersveiligheid m de 
diverse vaWren. 
Thema's die aanbod 
komen zijn alcohol on 
drugs, eigsn attrtude, 
voedng m relatie tot 
veikeer en
opmeikzaaiT^ieid voor 
dode hoeken van 
vrachtauto's. Hot komt 
neer op de Bijdrage 
per school voor nzel VEVO- 
cooidmalor

geprobeerd woidl mfo 
te krijgen van de 
school op weke wijze 
z; verkeersveiligheid 
ribrengen m de diverse lessen.

Verschilt per gemeente geheel Ovenjssel
VEVO eigen projectengeU per locabe

B^raga per school voorMainschaNge 
projecten of aanschal

Verschitl per gemeente

Ommen, Deventer, Staphorst,

Zwartewaterland. RaaH*. 
Olst-Wshe. Sleenw^eitand; VEVOscholen

geheel Ovenjssel

weinig ruimte, met dien 
verstande, dal de school 
vnj IS m de besteding van 
dit bedrag

nee, met den 
verstande, dat in 
gezamenl;kheid is 
besloten om deze 
projectgelden m/vanaf 
201 Taan te wonden 
voor uitvoering van 
ANWB Streetwise Nes 
Lavei op aSe VO- scholen

ANWB Streetwise In 
een nieuw 

pjectaanbod en de 
pikk IS ri Hardenberg 
goed ontvangen

Projecten voortgezel ondenMjs

FieisASafe. VUVT. 
Studio Fkts. Natnnaal 

eerslab. Zeven 
Sloten (de
Hardenbergse scholen 
hebber voor 2017 voor 
dit projectaanbod 
gekozen, maximaal 2 
projecten per 
talend erjaar)

Gemeente Hardenberg. 
Ommen, Deventer, 
Kampen, Staphorst,

erwaleiland, Dalfsen, 
Raalte, Olst-Wijhe. 
Sl*enw;kertand. VEVO-

Verschit per gemeente geheel Overijssel
weinig ruvnte (vast programma)

Projecten urt de 
subsidiaijst ven de 
provincie. De projecten bekchtan
belangi^keractueio 
thema's (alchol en 
flelsveiligheid) en 
worden door de 
schoten ook positief beoordeeld



Typ* mulragal Ond*rzo«ko(
G«»amd« ko«t«n

'OfMF(i*«rmog*ijkh«d 
voor particvwtw, « h«(

aansprtkond voor 
partKfPAnlin *n n *r ruimt* 

w*t m*l mbr*n9 
putE^Miti* I* do*n)

üRd* ma*tr*9*l m**m*iand*i*

piogr «n pro|*ct*r  ̂*T)zop«»*ai*7

WaSi* nnovaMv«cil •xp*no*nt*l* 
*l*m*nt*n ap> 
ond*rd**l van d*

*d*n, e*org*ni***n] 
door v*rk**r«oud*n 
*n bu<Mctwi*r>Di( zpi 
d* v*rk**npret*ct*n:

G*m**nt* SaphorvL 
•MieriwK). D*tt**n. 

Raait*. Hard*nb*rg, 
Onm*n. 0*v*nl*r, 
St**nwt^*rt*nd. Otat-Wfi* 
Bawcholen - MtP«di* 
provmci* * prof*ct b*lt*nd 
b« ROVG, lokM WN aid*ing

Pioj*ct

L**i1mg*n van tpo«p8 vandaan* 
baaiaschol*n. 
(vnpMt9*) polli* *n d* 
9*m**nt* vo*r«n

rmiKartntm H«ti* mrkanngvwt

schoolomoavng, 
«vutondor d* tohool- dusnxjl*

hi*rtii| door tchofearon 
vangroap 6 
aangnprokan op d* 
garadan anaPtaal.
Doai«rtat vaitiogan 
van da b*wu*t«nrdng 
van t>*t ladmgbil

autormblfeatan an hat 
duivan aanaprakan van 
waggabrufcara op hun 

wragadrag door

Varatfiat p*r gamaant* gahaal Ovatliaaal

gahaal Ovaf»aal

gahaal Ovariiaaal

Jong* baatuurdara (aducatia an t> Provnci* Ovarfasal gahaal Ovatfaaal

Varbataring Sctwotomgavrg Clausschool

Aanbrengan takst/bordan 'achoolzona- ba ala baattatiwian

Vaihga scbotiararifouta / racraabav* hatanxHa Haarawvag e 1 200 000.00

Aanpakkan tchoolomgawig Liadartiolthun

Ragottla aanpak: achooöorm

onvaÉg* locati** * 
bapalan aanpak

ROV
Schdan

gamaantakik*
van/olgacli**)

Optmalar nzaltan vw> 
capacflarl an mddalea 
wal kan op andar* 
w«z* (aanvoudgaO

wacht op tdwaïfcing 
achotanckiatar voor OtslanWi^

Vaèga schootomgavingan Davantar Valig op 
Wag acbaptfit 10 Vehga
schootomQavng
raadabaakd)

Scholan
Bawonara

n r da kalen (achookxngaving) Ontw*katan van 
mtagral* kmdcarrtra 
(IKC) op voorhwid batrokkanain 

baaMbrangan 
lavanla tWuholdar*

Invantantaran 
schoolcoutaa an 
onvaéga localia*4 
bepalen aanpak |daf»«*r*n

-arvoigactta*)

post_4-l-2018



Omschfifvino
maatregel Aandacftlsgebied

Typemaatfegai 
Onderzoek o(Reaksatie Geraamde koelen D^age regtooaie Kana dat raakeatte n

'ONAF' (n ar mogek|ldwd 
voorpartictpatie, n het 
mteresaanl en 
aansprekand voor 
Mdicipanlen en la er ruimte 

wal met inbreng 
parlicipalie Ie doen)

Utt de maatregel mee 
met andere 
progr en proiecten en 
zo la weke?

Wake nnovatieve o(

onderdeel van de

Opzetten programma ’ basisscholen leren van elkaar' Optimaler inzettan van 
capacrteit en irsddelen. 
wat kan op andere 
wi|ze (eenvoudiger) 
georganiseerd worden

Gemeenten
Scholen

2016-2020

Atstemmen rrW ROV' 
basisscholen leren van ekaar-

Samenwarken in de ki Ontwikkelen van 
integrale kindcentra 
(IKC) op voorhand 
betrokken zijn 
In beeld brengen 
relevante stakehoiders

Integr^e Kindcentra 
vnd b<| drverse 
schoolocaties schouw

verkeersveiligheid schoolomgevingen

directe

30 scholen: parkeren, 
bebording, markering, snekieidsremmers. 
wegversmalingen

€ 200.000.00
reaNseren veikge 
schocAimgeving met

€ 20.000,00

en plaatsen van Juke

Inlra rieuwe VMBO
Reconstructie 
fietspaden en 
oversteken en 
oplossen ovenge

€ 260 000,00

Verkeersbngadiers

basisscholen n de 
gemeente heeft lersbngadierB 
wake scholierem 

Men bi| het 
oversteken van drukke 
en onoverzichleli|ke

Dlafsen. Kosten zi|n lestemdvoor

landelijke afdracht aan VVN
WN afdafeng Oalfsen

InventansaM kne^nten schoolroulas

en verkenning 
schoolroules en 
knelpunten op deze routes

WN DaHsen, scholen. PB

verlicMIng aanbrangen Iwtga paralalwegen (kamnet)

school Ihus routes 
parallel aan onverlichte 
prrwmciale wegen erg en Ommen

Veiliger maken schoolomgevingen. 
aleen ic.m. noodzakek|k 
onderhoud aan de weg

basisscholsn. 
scholencoordinator. AOC 
s.m. Qroenewele. WN
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Onuchntvinj
mulrag«l

Typ* imatmgal Ondomakol
QtrMmde to*l«n

^ialorouM ZSM
Prots

€600 000.00
2017 Staphorst Noordwest

Plitnad Waandaro
Prots

€ 222 604 41
2017 Staphorst Noordwest

PMMpadKarten Prots
€2 300 000 00

2017 Staphorst Noordwest

EMvadRagganoMg Prots
€200 000,00

2018
Staphort
Staphorst

Noordwest
Noordwest

Prots
€25 000 X 2018 -------------- 1 Stacmorsi

Prots
Otet-Wsh*
OtstWrih»

Noonlwssi
Noordwest

Fiotsora 2017 X ROV
oahaal OvatwaalProtsora 2017 X ROV
oahaal Ovarsasai

Jrtworking atsossmonts oudoro fiolsor
Protaora 2017 X ROV güMlOvaiisaat;
Protsora 2017 X ROV

Evaluati* prooraroma Fiotsor»
Protsofs 2019 X ROV

Protsora 2017-2020 X
ROV ' gahaal Ovariissal

Protsora 2018-2020 X ROV
gahaal OvarMsel

Motdon fiol9or>9ovallon
Protsora 20ia«)19 X

Provmcr* Qvarsssal
1
gahaal Ovarsssal

FwtsverkghoKl (oducatio on corrmumcabo)
Protsora 2018'2019 X

Provmcre Ov*ri|SS*l

1èl

Vorkoorsoducatto o-h*tson
Protsora 201V2010 X

Provtncta Overtpsat gahaal Ovanissal

Protsen mot vedichlirtg dio n«ot stiA kan gaan
Protsora 2018'2019 X

Provncr* Ovarijssal gahaal OvarMsal

Stirrvjlonngsmaatrogoton hotsgobrxak b* Ondoihoud
Protsora X

gahaal Ov*(lis**l

Ftelspad Achthoovonweg
Protsors €2ie0X.X 2017 X X Staphorst Noordwasl too% Nvt.

Hoovenbrug • Kanaalweg (vomormd* tiotsroutel
Pretsors

€ 150 0X.X
2017 Zwol* Noordivast

Protsors C40XQXX 2017 Zwola Noordwest

doorgaand aiAovorkaar 
opd* ungol anondoronop 
oprifdond fiolsvorkaar 
door md(M van aan i 
mnovabevo maairogol

Piolsors

0*R

C25 0X.X
C1S.750.X 2017 X Zwol* Kaypemi Noordwasl SOS 3 Na*

OaiacM üatsara mat 
camera's, doorgaand 
varkaar waarschuwen 
mal verlichting n het

achuwmg mat
Nogbapaian

Touotscnadostraai
rocorwtrucfio lol lotsstn

Protsora R 2017 X X Zwda ROV Noordwest

CHjdeWotorvig
roconstructro lol liotssin

Protsors R 2017 X X Zwol* ROV Noordwest

fwtsrouta door EmmavM|k racorwtrucb* tol notssin
Protsors R 2017 X X Zwol* ROV Noordwast

Piolsors 0 2017 X X X Zwol* Noordwest

Dooltiets (btfv MoMock)
Protsors

€ 1X0X.X
2017 Kampen Noordwest

Horttertaan ftotsvoAgor m^on
Protsora R 2018 X Zwom Noordwast

Re^onal* tiotsrouioa Voikarvwn uNvoora>g (i Protsora 0 2018 X Zwom Noordwest

Protsors
'€ 2X OX.X

2020 Karrpan Noordwasl

Piolsors
€ 3 OX OX.X 2020 *v Kampen Noordwest

Piatsars
€ 2 7X OX.X

Noordwest

Duurzaam (voihg)
Protsora

R

€ 250 0X.X €125 OX.X
2017 Raak*

Knng Raallar Watkgavata,

ondamemara, paMa

Salland

Groot vwb
Ja Na*

ParlKnpcaMprocat (tx| contouranvan

OZ on Hooswog
(voorzton van rode

KanaaWikOZ 
Haaswag moet 
worden opgaschoit 
naar 2016tvm varvangngwMaigang 
n20i8ophatz*M* 
wagvak

actoren reeds betrokken)

vorgroton

1
Frotaai* 2017 RaM* Bawonars

Saland €26 000,00
Protsora 2018 Rarts Oawooera

SaMnd €35 000.00

* StudM maatrogoton lioisanaNog Zwol* - Homo - Raai*
Piolsors 2018 Provna*

Gamaanta Raait*Pratsarstxmd Saland
Protsors 2016/2017-

2018
Raall*

Racraabasaclor Saland
€12000,-

Protsors 2016-2017 RaaR* Bawonars
SaMnd

Protsora 2016-2017 Raaila
Fratsarsbond Saland

Piotsora 2016-2017 RaMa Qawonan
SalHid

* Uitworkon rmalragolon ib.v. hot» kap Monumontsiraat - Zwolaoatraai
Protsora 2016-2017 RaaNa Pawqnaia

Saland
1

Ragianala aanpak: Maan
Vorkootavoi* Protsors 2016-2017 PM Pialsarstrond

Kans dtf rMkMM

'ONAT (a ar mogayihaid 
voor parbc^tw,« h«t 
nifTMUrtl «n 
Mnsprokertd voor 
particaw>t«n «n a «r tuitnle 

wat root mOrooQ DopMoltrioorr)

Üft do routroQol mo* 
mol andor* 
progr on prcfactan on ZDiawako'’ •lomonton zijn 

ondordool van do

Koofodooimani Fiott Iprovrao)
Schol*r>
Rocroatm



Naam maatragel

Omschrijvrg
maatregel Aandachtsgebied Type maatregel 

Onderzoek of Raaksatie Geraamde kosten Bedrage regionale Uitvoeringsjaar BereikbaameRl Vailigheaf Duurzaamheid Trekker
Overige penien

Regn Kana dal reaksalie m gepland

'ONAF (ia er mogeli|kheid 
voor padicipatie. la het 
mtereaaani an 
aanaprakand voor 
parteipantan en la er rumle 
om wal met mbreng 
paiticipaiie te doen)

Lift de maatregel mee 
met andere 
progr en projecten en 
zo ja wake"»

Weke innovatieve of expervnentele 
elementen ztjn 
onderdeel van de maatregel?

Ragiooale aanpak verwijderen paaltjes op fietspaden Verwijderen jsaaRjes op 
fietspaden, en daar 
waar nodig voorzien 
van veihge vormgeving

Fietsers 2018-2017 PM Fietsersbond

Salland

' Aanpak aenduidiga wegniichtng fietspaden provinciale wegen Pnortetten stellen m aanpak
Fietsers 2016-2020 Provincie Gemeenten

Fietsersbond
Belangenorganisaties Saland

Fietsers 2016-2020 ROV Gemeenten Salland

’ Verrumen bochten en breedte van fietspad t.b.v. E-bike
Fietsers 2017-2018 Raatte Salland

Verbeteren ComloiWerbreden Fietsbrug naast spoorbrug Ijssel
Fietsers

€ 3.000 000
2018-2022 Deventer Salland

Aanleg Fietspad Wüdenbergswog
Fietsers

€ 225 000
2010-2022 Deventer Salland

Aanleg Fietspad Bouwhusweg
Fietsers

€ 75000
2018-2022 Deventer Salland

Aanleg Fietspad Brandkoeleweg
Fietsers

€ 85000
2018-2022 Deventer Salland

Aanleg Fietspad Rodijksweg
Fietsers

€ 260 000
2010-2022 Deventer Salland

Regionale Fielsschakel Schipbeekdijk, Oxersteeg-Siemelinksweg
Fietsers

€ 500000
2010-2022 Deventer Salland

Aanleg Regionale Snellietsroute Spoorlijn t.h.v. Bedrijvenpark Al
Fietsers

€ 500000
2018-2022 Deventer Salland

Aanleg Fietsbrug Bergweide Ovenjssels karwal thv Neerstraal
Fietsers

€ 300 000
2018-2022 Deventer Salland

Regionafe Fietsenstalling Cultuurplev^ Nieuwe Markt/Grote Kerkhof
Fietsers 2018-2022 Deventer Saland

Ongelfkvtoerse Fielskrusng kruispunt Zutphenseweo-Noorwegenslraal
Fietsers

€ 6000000
2018-2022 Deventer Saland

Fielsschakel Schipbeek-Kloosted Siemelinksweg thv Welenngen/Al
Fietsers

€ 3.000 000
2018-2022 Deventer Salland

Regionale Fielsschakel Schipbeek, spoorlijn Deventenn«g
Fietsers

€ 2 000000
2018-2022 Deventer Salland

Fietsers
€ 250 000

2018-2022 Deventer Salland

Asfalteren fietspaden Henri Dunantlaan t h.v spoorbrug
Fietsers

€ 260000
2018-2022 Deventer Salland

Asfalteren fietspaden Pothoofd
Fietsers

€ 105.000
2018-2022 Deventer Salland

Asfalteren fietspaden Rembrandtkade
Fietsers

€ 260 000
2018-2022 Deventer Salland

Fiefsvoorzieningen Ten Havesweg en Ooslermaated^k
Fietsers

€ 1 200 000
2018-2022 Deventer SaAand

Verbeteren fietsvoorziening Avertose Houtweg
Fietsers

€ 380 000
2018-2022 Deventer Salland

Aanleg Regonale Sneffietsroute iJsselbrug Al
Fietsers

€ 6.000 000 2022 en verder
Deventer SaRand

Sdieiding landbouwvetkeer van fietsverkeer uitwerlung in kader van
Fietsers 0

€ 2 500 000.00 € 1 250 000.00
2025-2030 X Olst-Wijhe Salland klem Panicipalie nee Geen

' Regionaal fielsproiecf
Varfceersvisie 
Koersdocument Fiets (provincie)

Fietsers Deventer Fietsersbond
Scholen

Bednjfsleven Saland

* Verw^eren paaltjes op fietspaden
Fietsers Deventer Fietsersbond SaRand

‘ Regionaal fietsprofect
Varkeersvisie 
Koersdocument Fiets (provmde)

Fietsars Ols1-Wi(he
Plaatselijke belangen Fietsersbond
Scholen
Recreabesector
Bednjfsleven Saland

' Regionale aanpak vanM|deran psaltjes fietspaden
Fietsers 0«st-Wi|he

Piaalsefijke belangen 
Recreaheschap SaRand Fietsersbond Salland

€25 000.00

* Fietsers voonartg van rechts
Varkeersvisie Fietsers Ofst-Wijhe

Plaalsehike belangen Fietsersbond Saland
€25000.00

F35 deel Ambtstraal-Nieuwe Skgteslraat
Fietsers PM 2018 Almelo Twenie

Aanlag fielsioute Hofstraat Cantnjm-Van Rechtarsn Lrmpurgsingel
Fietsers

€ 340 000,00
2018 Almelo Twanie

F35 langs Wierdenseslraal
Fietsers

€ 292 500,00
2018 Almelo Twenie

Fietsoverweg Dekfensestraat
Fietsers

€ 1.525 588,00
2018 Bome Twente

Fietsers
€ 360.000.00

2018 Hengelo Twenie

Fietspad Manderveen-Tubbergen
Fietsers

€1 750000
2018 Tubbergan Twente

AaiMeg F3S tussen Hel Ravijn an Paarse Poorl (NP Saüandse Heuvelrug)
Fietsers

€ 5.000.000.00
2019 HeBendoom Twente

Opzeilen E-bike training in iedere gemeente
Fietsers 2016-2020 ROV Gemeenten Twente

Aanpak eenduidige weginnchting fietspaden provvKiafe wegen Pnonteiten stellen n aanpak
Fietsers 2016-2020 Provincie Gemeenten

Fietsersbond
Beiangenorganisaties Twente

Fieissr>etweg tussen ParaBelweg en Atmeto
Fietsers

€ 8 990 000.00
2017-2023 Bome Twente

Fielstunnef Legtenbergerstraat/Agelerweg Weerseto
Fietsers

€ 1.100000,00
2010-2019 Dinkeltand Twenie

Fietslunnet Lemselosestraat Weerselo
Fietsers

€ 1 100000,00
2018-2019 UmkeUand Twenie

Fielssnefweg F35 tak Oldenzaal. langs Enschedesestraat
Fietsers

€ 3000 000,00
nn.b. Oldenzaal Twente

Opwaarderen fietsverbtnding tussen Vriezenveen an Vroomshoop
Fietsers PM nnb Twenteland Twente

Aanleg ontvkwhlen fietsroutes
Fietsers

€ 12.000000,00 na 2020
Enschede Twente

F3S realisatie ontbrekende dden
Fietsers

€ 30.500.000,00 vanaf 2018
Enschede Twente

Fietssnehveg F1«-

Fietsers

€ 2 000000,00 vanaf 2018
Haaksbergen Twente

Upgratkng fietspaden langs hoofdwegan (gebundelde routes Windmolenweg, Groneusestraat, Buurseslra
Fietsers

€ 2.000 000,00 vanaf 2020
Enschede Twente
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Naifn maair*g«l
AandachtagatMd Typa maalragai 

Ondarzoak olnaiiaitia Oaraamda koatan BfSraga ra^onala Trakkar
Ovanga partlan

Rag» Kant dal raailaatia m gapiand

‘ONAT <« ar mogalpbaid 
voor parbcyatM, m hal Litt da maatragal maa 

mal andara 
progr an pioiactan an zo^waka?

Waka mnovabavaot axparmantaia 
alamantan p|n 
ondardaal van da

maalragat
aantprakand voor 
parbopanlan an n ar luarta 
om wal mat nbrang paitBpabaiadoani

Z«Mn Bo^MteM 1

Fialaare

€ 7S000.X
Almato Twanta

«•iwvwviiiwureRvwi

FiWipMUM
door haal Mmalo
Raisarabond

Fiataara
€ 20 000 X

Aknalo Tivania

vaÉf^Hid van da 
fiattar Mgabautn

hnaricwal bahavstiaar 
la makan

Owaraa prcfacian I b.v
Fialaara

C 1X.OOO.X

Daikaland Twanta

Rataan an Mimularan 
Ratagabn* (2M • ondaO

VoonanQ rotondaa 
wordl gawiiziQd om 
fiaiaars r da voorrang labrangan

Fiataara
€ 150.000.x

CHnkaRand Twanta
Trïiuwsg Vaitradanivm 

vwbghaKi hatsara

Fiataara
€ 1X.OX.X Drkatyid Twanta

vaÉgar makan van 
hatsroutaa in da 
tuidwi|l(an. door o.a.

Fiataara
( 3X0X.X

Enaehada Twanta

harptaaisanol 
dijdakikar rr«f1(aran 
van ftalapaal^
Haconalrucoa Natapad

Fiataara
€ 1X0X.X Hangato Twanta

Van KcMr«v«idwag B«Up*d Aanlag hatapad larrga 
G0W50 tn ACwgan

Fiataara
€ 1X.0X.X

Tubbatgan Twanta
(ziatorxiar)

Divaraa protaclanibv
Fiataara

« 1X.0X.X

Tubbargan Twanta

ondarl

RolondM Qaastaren Voorrang rotondaa 
iwordt gawipgd om 
haisara r da voorrang 
la brangan

Fiataara
€ X.0X.X

Tubbargan Twanta

Varbrwian hMpad Slagharan - Schunaikx»
Fiataara n

C 3X.OX.X
C1X0X.X »17 X Haidanbarg Vachidil

Vaftorading fiaispad Baaaanwg l.h.v. N30 (Onvnan)
Fiataara

€ 1X0X
CXOX 2017 Orrvnan VachtiM

Fwtspad Ouda Oavar

Fialarouta Ouda Oavar

Fiataara C4X0X.X X1I X X Daltaan
WN Dalfaan. PB an PoMa

VachtrW
Tian toran pivi

(o a paaigaa tuaaan 
wag an fMlsped haraleHan,
achoonhoudan)

nt)ot>«le pal«n (norm crow«1i«1sbarBad) wi hattpadcn

aanaran van ftalipalan 
an daar «aar nodg 
varvangan door palan 
conlorm da niauwanorman Fiataara

€ 350X
2018 Hardanbarg Vachtdal

Fiataara R
€ 220 0X

XI8 Vachtdal

uKbraalng v«i hal

Fiataara R
€ xox

2018 X Omman VachKW
canirum toaaiaan, 
ondarzoak naar 
bawaakta staing

vartwMran fwt$v«ligh«Kl H Mutarlboig
Fiataara R

€ 500X
X18 X Ormian Vachidai



Type maatregel 
Oncterzoek of Realisatie Geraamde tosten Overige partijen

Kans dat reafsabe in geplarxj

uitvoeiingsiaar lukt

-ONAF (a er mogekitoeid 
voor participatie.» het

aansprekend voor 
participanten en is er rumte 
om wat met nbreng 
partKipatie te doen)

üft de maatregel mee 
met andere 
progr. en projecten en 
zo la weke?

Weke stnovabeve ol

onderdeel van de

aarrpak Meirte üetsschrtelB

brwen de kern skmma

binnen de kern de Nets 
sneler is d^ de auto C 3S000

iconkcten op fietspaden

orxierzoek naar opiossmgenom 
snettetdsconfhd op Ie lossen

€ 15.000

innovatieve verhardmg fietspaden

innovatie en 
duurzaamheid om 
gladde fietspaden te 
voorkomen, maar ook 
plastic fietspad

Inrichting lietsrouies bi| onderhoudswerkzaamheden
met onderhoud 
aan de weg

Aanpak acute knelpunten programma fiets

voor komende jaren 
weke projecten 
hieronder vallen

Verbeteren sHuatie 
fietsers Haersottewag

) en mfratiuctureel
hetsveiigheid

Optimalsatie inrichlng 
fietsroutes bij onderhoudswerkzaamh 
eden * aanpak acute knelpunten

Verbeteren fietsroute van Datfsen naar Zwolle

Onderzoek naar en 
reaksalie van hoofdfielsveibinding

vergevingsgezinde ftetspaden

bestaande tietspaden 
voorzien van goede 
markering en bermen. € 100 000
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DRAAGT BIJ AAN BETERE

Num maatr*g«
AwidacNegeOied Type meetregel 

Onderzoek o(Re^M

B^dregeregemele Ved^teid Duurzeentieel TrMw
Overige pertpen

Reg»
Kenedureeinfeein
geplend

udvoertngneer lukt

ONAF* in er mogel»heid

Un de rrdakegei mee
met andere
progr enpropecten en
20 je wake?

WakeinnovMieveel

onderdeel van de meatreger?pertiapsnten en ie er ruirte 
om iMt met irfcreng pertKipeMledoen)

OntMldtel»^ effecMve ptogramma’* (retereng met nwiMV nachten rond

Rfden Zonder invloed
2017 X ROV

geheel Overfseel
UBvo*nng proflfBrrrr* RZJ 2016-2017 Rfden Zonder Invloed

2017 X ROV
geheel Overeeeel

£xtim «cBvitdildn (dcorvoonng h»fi|lang. 4-4mqm iMCMn. modiayten. nwr* 
ovwtrador*. vorvoig rrarktconsulteM «.d.) Rfden Zonder Invloed

2017 X ROV
geheel Oveniesel

Evaluabt pregrairmRZl Ripden Zonder Invloed
2017/2019 X ROV

geheel Ovenissel

R|den Zonder Invloed
2017-2019 X ROV

geheel Oventeeel

R«den Zonder Invloed
2017-2020 X ROV

geheel Ovenpwel
Uitvoering prograrrvna RZI 2010-2019 Rfden Zonder Invloed

2010-2019 X ROV
geheel Ovenpeeel1 j 1 R|den2onder

invloed
2010-2020 PM PoMe

Gemeenten
Provincie Twente

Rïdenconder
invloed

2010-2020 PM PoHe
Gemeenten
Prowicie



EERJARENPBOGHMIMA VERKEERSVEILKSHEID,  * DRAAGT BIJ AAN BETERE

OmschHjvmg
maatrogsi Ondarzoako»

Raalisatia Geiaamde koatan
Kans dat realisatie in geplarxl

uitvoenngsiaar kAt

voor partiopalie. is hel Welke irvwvalieve ot

partKipanter^ er^ Is er ruMe 
wat rr»l mbrecrg 

partKipaM te doen)

mei andere
progr. en pro)eclen ezo^weAe? orylerdeel van de maatregel

geheel Ovenissel
Salety Culture toespcisen op snelheidsgedrag zakel^ ri|der geheel Óverhel
Snelheidscampagne (extra regionale actrvileiten} geheel Ovenissel
Aar^epaste uitbesteding Snelheid (mei input varurt bovi geheel Overessel
Evaluatie progranYna Snelheid geheel Ovenissel

:n en uitvoeran campagne '2 secorxlen afstaryi' (mogekjk vi geheel Ovenissel
nmg'varbindng snelhederMsid provmaes geheel Ovenissel

Ultvoemg prograrrma Snelheid geheel Ovenissel
De gemeente heelt de 
beschikKir>g over dne

subsidie provincie

Hiermee wordt 
gecorTwnunKeerd met

De gemeente heeft de 
beschikking over dne 
mal n xa igrraa Igevers

waarb^ als er te snal 
wordt gereden ta tekst 
‘U n|dt el snel* op een

signaalgever waarbij 
teksten o< borden, 
figuren achtbaar 
worden gemaakt 
UrOngen <Se hterop 
verschiinen passen bij 
de urtngen van van de

VerkeerstelerB (o.a. snalwid) De gemeente heeft 
twee vetkeersleflers 
waarmee rtensrteiten, 
snefhedeo en voetluigMassen 
kunnen worden geleld

aanpak snelheid Hoosj^ In Sieenwi^
Sleenwijkertand

«de vooraenlogen CrOddandljknOeventerweg/SpildiJk
Deventer Veilig op 
Weg. actiepunt 11

Deventer VsAg op 
Weg. acMpuitll
(raadsbesluit)

n op andere wegen (onderteek) Deventer Vedig op 
Weg. actiepunt 11 Snefriexlsbeheersng 
(raadsbesJun)

Deventer Vedig op 
Weg. actiepunt 12 60 
knVuur zor>es

Snetfieid (aanpak): Kfeistraal, Schippi Woolsdijk________________________ It, Middeterslraat,

Reconstructie Ligtenbeigerdijk
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DRAAGT BIJ AAN BETERE

Nsvn maatreg«l

OmacNifvaig
mutragal

Typa maatragal Ondarzoakol
Raièsaaa Qarasmda koaian

Baraitbaaihaaj VaÉghMd Duurzuntiaid TrMiar
Oranga partian

Rag» Kans dat ra^ba m oaptwid un da maatragal maa 
mal andere 
ptogr. an protaclan an 
zo|B wake?

voor parbopatia. ra hal 
mtaras santen 
aansprakand voor 
parbcpantao an ra ar rumls 
om »wi mal mbrang 
paibcpaM ta doen)

axparimantata

Waginnchwig M17/2020 X
Prowicia Ovatifstal gahaal Ovanttsal

Mrvter ov*f\wg«n jpoof
Wagainc^tng 2016^2019 X

ProMncM Ovat^tai
OahaatOvarsssal

Dynamsche verticriting
WagsvKfitaig 2018/2019 X

Provmcia Ovanissat gahaal Ovanrssal

VOC k|sl h«nntroctuc»r«n
Wagsinctitng X18/2019 X

Pitwmcia Ovan|Stat gahaal Ovantssal

Intxtitmg wegenoai voJgeos CXjurzaam Vaig
Wagsincntng X18/X19 X

Provmcia Ovaryssat gahaal Ovar^sai
Top 10 provmciaia wagao slachloWars

WagmncMng X
Provmcia Ovanjssat gahaal OvanissaiWaginncJiIng X
Provmcia Ovar^tsal gahaal Ovarsssal

Harrmcfttng M Z ter Slaghasiraal
Wagaincblng

€ 1 631 063.00 €333 842
X17 X Staanwftarlarri Noordwaat

Harrinchting Kal«rikoi« !• Katankot*
Wagmncntng

€512 600 00 €177 258.00
X17 X Noordwaat

Rahabahtatw Lagawag Ossan2i|l
Wagainchting

€940 000 00
X17 X Noordwaat

Hamnchting knjrengan Haaranweg (DV aincWfig)
Wagnnchtng

€ 190 000.00 €85 000.00
2017 X Staphorst Noordwaat 75% MogüA

Mat aaM onderhoud

Obrachtsiraai, aanpassan piofial an nnchtino (30hm)
Wagmnchhng

€ 102 000 00
X17 ZMOla Noordwaat 90% 2 Naa

Raotifandilaafi-MontavartWaan (aanpak Btack Spot)
Wagmnchhng

€650 000.00
2017 Zwola Noordwaat

Bfadatoairaal. aanpasaen proftal
Wagmncfitng

€ 125 800.00
2017 Zwota Noordwaat

BafvaOatalaarv'F rankTHuarallaa raconstrucba kiuspuxt
Wagmntfitng R 2017 X X Zwola Noordwaat 100%

Roionda OostartancJanwag-Spooratraal (Ussakruban)
Wagnnchtng

C 550 000.00 € 132 500.00
X17 Kampart Noordwaat

Hannnchtmg la an 2a ElXiingatiraat
Wa^^nchtsig

€ 729 000.00 €232 250.x
2017 Karrpan Noordwaat

Va«k vaik^iaKtir avt 30hrTv'our/60kfrVuu
Wagnnditng 2017 X

VarschA par gamaania
100%

Etibinge Wubbanlaan Duurzaam Valig
Wagtfincbting

€146 000.00 C 73 OX X 2018 X Staphorst Noordwaat 75% Mogaüik Nvt.

BetvaderalaafVDuikar Wegnnchtng R 2018 X Zwola Noordwasl

Maa siaa rvR aggaiaa n Wagrincbtng R 2018 X Zwola Noordwast

Boarandansardqio'aniraa PEC sladnn
Wagsmcbting R 2018 X Zwola Noordwaat

Wagmnchtmg R 2018 X Zwola Noordwest

Hortansiatrsat/Puchwaïtraai Wagnncrtaig R 2018 X Zwola Noofdwasi

Haranweg/Lao Ma<oi1aan
WagamchOng R 2018 X Zwola Noordwasl

Bargkiooatarwag Wagmnchtmg R 2018 X Zwola Noordwasl

Haranwag/Top Naaflpad
Wagmilchling R X18 X Zwola Noordwaat

WagmnchOng R 2018 X Zwola

Wagmrichang R X18 X Zwola

Wagmnchtmg R X18 X Zwola

Sladshagan grassanbuurt aanpassan drampats hatsrouia
Wagmnchtmg R X18 X Zwola Noordwaat

Warkarlaan harmnchting wagvak langs MIkgarplas
Wagmnchtmg R 2018 X Zwola Noordwaat

Stadshagenallaa hersmchwig tol 50 km-weg
Wagmnchtmg R 2018 X Zwola Noordwasl

vafkaarsvadigbak] Di| spoitvakJan
Wagmnchtmg 0 2018 X Zwola Noordwasl

Wagmnchtmg 0 2016 X Zwola Noordwasl

bia<» spots
0 2018 X Zwola Noordwasl

Wagmnchtmg
€2 000 000.00

2018 Kampan Noordwasl

Hannnchten Buig Van Engalonwag
Wa^ontfilwig

€ 1 000 000.00
2018 Kampan Noordwasl

Kruising JJ Goilartaan - OostaipaiaHalwag
Wagmnchtmg €200000,00 2018 Staphorst Noordwasl

Vaikga ovarslaak J.J. Gortarlaan
Wagmnchtmg

€ 25 000.00
2010 Staphorst Noordwasl

Aanpassing krusing Schapandi^-Van Dadamswag
WagmhcMmg €15000.00 2018 Staphorst Noordwast

Aanpassing knasaig Scftotanwag - Ouba Raksaiag
Wa^mcMing

€10 000,00
»18 Staphorst Noordwasl

WagmiMitmg
€50 000.00

2018 Staphorst Noordwest

Langzaanwaïkaaravaitindaig Eurapa-AMaa on ahwa/daran IJsiaÉjji
Wa^wicNirv

€ 3 000 000.00
»19 Kampan Noordwast

€ 150 000.00
2019 Kampan Noordwest

WatfnrtchUno €100000.00 2019 Karrpan Noordwast

AhaBardaran Ooslartandanwag tusaan VaÉngwag an Spoorstraat
Waginnchimo €200000.00 X19 Kampan Noordwasl

RacoostrucSa N331 Hassad €2 275 000.00
€4X0X.X X17/2018

ZwartawalarlarKV Ovar^ssal
Noordwasl

Aanpassmgan ondaitiggarx] wagannal 1 g v mauwa aanskjrtng A28
Wagmchtmg

€2 000 000.00 2018 an vatbar
t X X Staphorst Noordwast 50% Mogali^ Nvt.

Wagmnchtmg
€1 000 000 00

2018av Kanpan Noordwast

Vait>ra<*ng Spoonwgovargang J J Gortedaan
Wagmnchtmg

€900 000,00 2019 an varbar * X Staphorst Noordwasl 100% Mogakik NvL

Ahwardaren Kannadylaan
Wagmnchtmg

€500 000.00
20i9av Kanpan Noordwasl

Aanpassan bocbi Zwoiseweg-Oosiartandanwag SVRI
Wegmnchfmg

€1 000 000.00 2020 av
Kanpan Noordwasl

Wagmnchtmg
€3000 000 00 2020 av

Karrpan Noordwasl

Ovaidradit N760 naar gamaania
Wagmnchtmg

€5000 000 00 2020 av
Karrpan Noordwasl

T lanstormatia NSO rwar ASO
Wegmnchimg

€ 10000 OOO.TO 2020 av
Karrpan Noordwasl

Aantag 2a Ziadafzaabaven
Wagnnchtmg

€ 700 000 000 00
nnb Karrpan Noordwasl

Wa^nnchtmg
€200 000.00

pm X Noordwasl

aanpak barman plailatandswagan
Weginnchting PM PM X X Slaanvvi[kar1and Noordwasl

Baraikbaarhaid Giatboom iproblarrwn door parfcaardruk)
Wagmnchtmg X X X Staanwykartand Noordwast



Orrwchriiving
maatregel

Type maalregel 
Or>derzoek of Reaksabe Geraamde kosten Bqdrage regionale liteitagalden Kane dat raoNsatie In gepland

•ONAP (M er mogelddieeJ 
w»f panicipane. is hel 
inleressanl en 
aaneixekefxJ voor 
particvanten en is er rumie 
om wal met nbreng 
parhcpabe le doen)

üH de maalregel rrwe 
mei andere 
pfogr en projecten en 
zo )a weke?

Welks innovatieve of experimentele 
elementen zqn 
onderdeel van de

Reconstrucbe Weseperweg BiBeKo Ptaatsekk Belang.

sne»ieKtoregime van 
30 kirVu ondarsteunen

zorgcenlfum, WN, 
fletersbond, basisachool. 
agrarisch bedril, nwonera 
Heeien. pdioe

Participcabeproces (b^ 
contouren van 
mtweilungsplan worden 
actoren reeds betrokken)

Reconstrxjcbe Oostenvechelsweg (Schalkhaar)

Inlichten eOtarVu-zones buitengebied Bathmen

iVeramallmg Oeltalaan (Rivierenwi^)

N344Deventer-HoltenkrpOude Moten (0,5j2rr*i)

Pitot, Duurzaam Veilig. Vooral voor u‘ Verschili per gemeente gemeente RaaNe, Olst-Wi|h
N344 Deventer-Holten krp Oude k*olen Provincie Ovenssel

Uiibreidirg 30 knv'uur gebied Kar^aalstraal Raalte

Versterking 60 km/uur ulsiralir^ Raalterdwarsweg buitertgebiad
Bewoners
LTO

Toepassen beliinen 60 knVuur nrichting op Bbkweg, Butzelaarsstraat en Zwolseweg________________________________________________
Bewoners
LTO

Reconslniclie Kokweg en Langeslag Duurzaam (vekg) hennnchten 
invalswegen Laag Zuthem.

snelheKls regime wt 
30 knVu ondersteunen

Plaatse^ Belang, aanworwnden. 
basisschool, agrarisch 
bedrijf, nwoners Laag 
Zuthem. pobtie

Paiticipcabeproces {b^ 
contouren van 
latwerkmgsplan WDfdan 
actoren reeds betrokken)

Duurzaam (veHlg) 
hennrwhlen Invalsweg 
Nieuw • Heelen. 
snetreKlsregime van 
30 knVu ondersteuiwi

Weginrichting
Ptaalseb)k Belang, aanwonenden. 
basisschool, agrarisch 
badr^an. inwoners Nieuw- 
Heeten. polibe

Partickxabeproces <bi) 
contouren van 
utwarlgngsplan wDfOsn 
actoren reeds betrr^dien}

Versterking 60 knVuur urtstraing Hogeweg buitengebied
Bewoners
LTO

Reconstrucbe Almelosesiraal (invalsvreg Raalte Oostzijde) Duurzaam (veilig) 
herinnchlen Invalswag 
Raalte. verbeteren berekbaarheid. 
herkenbaarheid

Knng Raaller Werkgevers. Raalter
Ofxtememensvefbond. 
aanwoneden. fiatsarsbond. WN.potme

Participcabaproces (bi| 
contouren van 
urtwerlungsplan worden 
actoren reeds betrokken)

Reconstrucbe Motenhot/Schapenstraat Duurzaam (veig) herinr*chlen 
mgstrucluur centrun Raalte

Aanwonenden. Raatter 
Ondernemers verbond, 
beimrrers centrum, pofebe

Participcabeproces |bi| 
contouren van 
uitwerkingsplan wordan 
aclorert reeds betrokken)

Aanpassing prolilenng an versterken 30 knVuur uOstreling Zwarteweg )Haatan
20tW20l7ot
2018

Omvorming tot shared space MolerViot Raa«e
Bedrtjtalavan
Bewoners

W^zigen komgrens Laag Zuthem

Regionale aanpak; Sananng verkeersborden e
Regionale aanpak (kader) ophelfen van zebrapaden n 30 knVuur gebieden

Bewoners
S^o(en

Regionale aanpak; sanering verkeersborden an bewegwijzering

EenduKlig mnchlen grensovarschnjdende wegen O.a. markenng, snetieka. Plaatsekike belangen LTO

Bewoners tutengetMd Belangenorgantsebes

Aanpak eertdudige wa^nnchtmg h Prtwiteilen stellen r aanpak
Qen^eenian
Belangenorganisaties

Aanpak eendiadige krmspuntvoim GOW builen bebouwde kom Pnonteiten stellen r aanpak____________
Belang enorgansalies

Uitvoeren veillgheidstoets en opstellen advies op (BDU) projecten

Studie aanpak traverse Oen Nul Gemeente Olst-Wijhe Bewoners
Belangenorganisaties

Atkoppeten van Hws/Reconsirucbe Bokkingshang

Recreatieve Ontsluiting landgoed Oxe-Siemelinksweg

Reconstructie kruispunt Rijslerborgherweg Slationsstraat

Reconstrucbe Knjispunl Visbystraai-NoorwegensiraaVBer

Tegengaan Regionale Verkeersslr. Snippertingsdijk-Wilhelminabrug

Verbeteren Doorslromir>g N346-Siemelink8weg. Oerdi^t - Al

Verkorten Aanlanding Wilhelmmabrug

Reconstrucbe Handelskade. Bfinkgreverweg- Snppertlngsdi^



Autowrli Mtefi Tl R»con>ifucti« Grol» Kerlthof

lfwie*Wing én lufwiw op «luuif tt» Joh«n Wagaomlnn

téUtéfwaardén t h v. Borgwidé S

Aénpasséri rotondé Laan vn Bocpét» - Kénor Karétaan

Aanpaasan ZamanhoWplaai gi Cai nth.v NiauwMPiMaoan

Da Bfaam aOkrrVu

Hamncfamg Oa«t>)k. komgran» ■ Tan

Mannnchitno wraqtr^act lang» Pa IJasaJ < h v tan

HafproWaran Hann Dunantfaan

Hatpfotriatan Oavid Wi)nvaicRwag

Herprofilafan Bnnkgravatwag, M»»an Vaanwwg ao Hann DunanBaan

Harprofilaran Hava^alhelaan

Opwaardaran Van OUaniaistraat

RaconstoKba Kwar Karalaan

Raconslrucba Wazanland

Va<t>a»afan langzaam vancaaraovaraiaak RaaHafwag t h.v Zar

M Rialaniwg -Vaanwag

Varttofian aanlanOng W»a

Vartiatanng toutapunt N337 Ha«an

Maalragalan Boa^atgarwag Qia
HanratcMing Van OM

Hamnchling Oani^K waff/ak Tmmafamangwag - Voamanakamp

Harnwhbng Ooatarwachaiawag

Hahrmchtrtg / raconatrucba knaapwil H Boa>tiavalaan-Hoga Hondatraat- 
Marptnanank-Van Oldaraaitlimal

Harimchtrg / racortatn^tia kfiaapuni Nco Bolkanaiamlaan - Manatngdqkia

Hannnchting / raconatructia Nco Boka

Hamnchling / raconatrucba Ovanga kxabaa

n op t>alwign|ka ovarataaklocabaa

* Hannnchang Handaiakada tuaaan Brrkyavorwag an SnppartngsdiilvMr H F daBoanaan

Banchl aan da a(ad 
Davantar bman barak (raadabaakjM)

Davantar Va*g op 
Wag. acbapuit 1 
VaAga HooMwagan

an anatiaMrammara
(baalut B&W)

Davantar VaAg op 
Wag. actMpunt 1 
Vaihga HooWwagan

Davantar VaAg op 
Wag. actiapuu 1 
Vaibga Hooldwagan isadabaslut)

Davantar VaAg op 
Wag. actiepunt 1 
Vaége Hootdwagan (laadabaskJl)

Davantar VaAg op 
Wag. actiepunt 1 
VaAga Hooldwagan [raadsbaskaO

Davantar VaAg op 
Weg. actiepunt ^
IraadabasKit)

Davantar VaAg op 
Wag. actiepunt 1 
VaAga Hooldwagan (laadabaskat)

Davantar VaAg op 
Wag. actiepunt 5 Ovarataakvooraaninga

Davantar VaAg op 
Wag. actiepunt 6 
Dubóata maikanng ^rtaddanPann 

Isbaskkt)

Davantar VaAg op 
Wag. actiepunt 7 
Aanpaaaan nMikatralan

Type maatragat 
Onderzoek ol

post_4-l-2018

Ovanga paitüan
Kam dal raaieatia a«W«S
uIvoanngkaBrkAt

ONATiAarir 
voor pwaapatw, m het

aanaprakand voor 
particpanlon an n ar lumta 

wat mat mprang 
sarticfiatia la doen)

ütt da maatragal maamatandara

xogr an prajaetan an

Aamantanam
ondardaatvanda



Omschfijving
maairogel

Type maatregel 
Onderzoek of Realisalle

Kans dat mlisatis in gepland

uitvoeringsjaar luM

■ONAT {» er mogsk^ 
«or paitKipatie, is hel 
interessant en 
aansprekend voor 
paillcipanten en is er ruimte 

wat met npreng 
participatie te doen)

Lilt de maatregel mee 
met andere 
progr. en projecten en 
zo ja welke?

Welke innovatieve ol experimentele 
elementen zijn 
onderdeel van de maatregel?

Hennnchiing / reconstructie De Braam Deventer Veilig op 
Weg. actiepunt 7 
Aanpassen wijkstraten (faadsbeskal)

tmg / reconstructie D. Wfnveldtweg Deventer Vekig op 
Weg. acPepunt 7 
Aanpassen w^straten 
; raadsbesluit)

Deventer Veilig op 
Weg. actiepunt 7 
Aanpassen wi^tstraten (raadsbeshst)

Hermnchting / reconstructie Dreel Deventer Veilig op 
Weg, actiepunt 7 
Aanpassen wijkstraten {raadsbesluit)

Hemrichbng / reconsirucbe Hel Vlier Deventer Veilig op 
Weg. actiepunt 7

ing / reconstructie Deltalaan / Oude Bathmenseweg Deventer Ve*g op 
Weg. actiepunt 7 
Aanpassen wijkslisien (raadsbesMt)

Hermnchting / reconstructie Rielerweg Deventer Veikg op 
Weg. actiepunt 7 
Aanpessen wijkstraten iraadsbeskjit)

* Hennncrfitmg / reconstrucbe Soi Deventer Veilig op 
Weg, actiepunt 7 
Aanpassen wijkstraten Iraadsbasluil)

Hermnchting / re 
en eindpunt)HenrwicMng/re
eindpunt) ik Smgel (geheel tracé exd begm- en

Veikeersvesigheidsbne 
(beskxt B&W)

ang / reconstructie Kiusmg Laan van Borgeie / Ovi

HenniwhOng / recorwtructie wegvak Spar^aardsdijk (deettracé rotonde N348 lot

Hermnchtmg / reconetruclle wegvak Ooi Spnngerlaan)_______________________

Hermnchting / reconstructie wegvak CrMdendipt (geheel tracé excl. kiuismg 
aegin- en emdpunt)______________

img / reconstructie wegvak Hotterweg (daeNracé van OoeltMaan lot 1
Hermnchting / reconstructie wegvak Deltalaan (geheel tracé)

n volgens Duurzaam Veilig principe (onderling alslemmen LTO

Bewoners burti

Reconstructie De Grienden Categonsermgeplan
Bewoners
HuipverieningsOenslen 
Ondernemers centrum

mg van 80 krWuur naar 60 knVuur Ekelweg en Boxbergerwag
Bewoners
Belangenor^

Regionale aanpak sanering verkeersborden en bei Piaatsehike belangen

N732 Enschede-Losser kruispuni LorvK Provincie Over^sel
Verbeteren doorslronsng Zuidel^e mvalswegen

Duurzaam Veilige hermnchting Eibergsestraal € 2 200 000.00
Overstaek Wiedenbroeksingel, bij Tronystraat

Hennnchting kruispunt Grptestrsat - De Jocheerelaan

Herinrichting Hogeboekelweg
Hennnchting t'ci reg en deel Maarstraat

Hennnchting Grolestraal tussen Van der Muelenweg en Maamaslraat

Herinnchtmg Hijssensestraat

Herinrichting Constantgnsiraat - Parallelweg

Hennnchtmg Berfloweg (30 knV uur)

Hennnchting Boekeloseweg (30 km/ uur)



8X0S-X-{’ ^sod

Typ*
OndwfiMkot

'ONAT (» *Mn3g«ph«d 
voor parbciptdw. • M nt*f*s*ant*n 
Mrt»pr*h*n(} voor 
p*rtictptf)l*n *n IS «r ruml* 

wal m*i mtnno
psnic<«M t« (>o«n)

matandar*

proQi a^ projacMn *n *l«manl«n sin irdaalvanda

ang ErttcftadaaatUaai 1 a tasa, faas«n pt. Froanptain an flr«nt babouwda tem
H an daal Entamraat

M babcuwds kom Otana
IruicMan kMpastan r
concrala protactan an
avaioaran vansujcMan

Orga maar an van
wokshop anvaikannanvan

stikhadan om door
t* vartalan

n vaig* «0 knVuur buNangabiad
raai maaganoman n 

iihoudsproiacl OV 
nnchlan alt aanviikng optoagapasis

iiat^)* an Bobai*

€3S000,-par
kruising

GLTO)
PcÉb*

Vadganricnangao 
knVuur mal bahoud

RWS
En*d>*da

Tot mrwnaal 2018 
dwit Haaktbaigan

voor badragan, omdat 
sSas garasarvaatd 
staal voor aanpassmg 
ondarliggand wagannal 
agv mauw* Nl8.

Rtansiudw svtcfttng dorpskaman i.r.t. doorgaand (bovanragionaal) varkaar

Aanpak aarxitadiga vwgswcNng hoold Pnonladan slalan t> aanpak____________

Aanpak aanduidiga krunpuntvorm GOW burtan tMbouwda kom

l^ynarmche alskstng bavtanstad AJmakyHar>geiOEnsch*d*

Nieatwaardanng oude tracé 1 500 000.00

Opwaardenr^ brvier^havens Almeto an Hangalo Pfowicie Ovaryaal

’aconstiuotia centrum busstation

Raconstructa Dakjenerstraat (Gaardtnkswag-Mkcnamplain)

hemnchting Lansmkesweg

Maalragalanpakkat functionaran Uan HvZ nad

Maatragalan tunebonaran Laan I^Z noord

raconsttucüa/Lip^adng rc

Harvwichbng Braamarswag

Raconstructe Kua>ataditk, kissan spoor an mauw knsapunt

Hol van Twanta

Opwaardaran Van Kolaan Hof van Twanta

aHamatia* N743 (vertrrxfcrgswag) € 26 000 000,00■uropastiaal'Jupitarstraal
€ 3 000 000.00

allamaliaf N743 (aJtemabet Sb) € 50 000 000.00

’acortstnjctie Berkstraat. gedeane Kas

raconslrudte VOC-punt ScrvpteKMaan/Calo Eldemklaan

reconstructie Akneiosawag tussen Kntgarstraat en rotonde

reconstructie Jukarastraat tussen Undarfkar an Kanna<yChurchilsii>at

Aanlag rotonde b* Wat u/S«icukMaw*g e d ooatz^d* N36

Raaksatw Noorda#ca Oni M Kanrsspark (NOEK) € 20.000 000,00



Type maatragal 
Onderzoek of Geraamde kosten Bedrage regiorrale >liteitsgelden Ovenge portilen

Kans dal raaKsalie ir gepland

ultvoerv^jaar lukt

'ONAF (is er mogekikhek) 
voor pamcipBtie, is het 
interessant en

paiticipanlen en is er ruimte 
om wal met mbreng 
participatie le doen)

Lift de maatregel mee 
met andere 
progr. en projecten en 

ja welke?

Welke innovatieve o(

onderdeel van de maatregel?

m kader van 
herinnchtirrg wijk 
onslaan diverse

(fietser en voetganger). 
Wordt mede met 
bewoners vorm gegeven.

SlagenwegiWeilemansweg
2 ptaleauB en een drempel

sneiherdsremmers « 
wi[k aanbrengen

€ 100.000.00

innchien als Duurzaam 
veilig gebred

€ 60.000,00

Aanpasssigen amale straten Uitvoenng aan 
pk(kproiect om straten 
die leiteli|k te smal zi|n 
veiliger te maken 
(o a De Wetstraat, 
Hagendoorns  traal. VeHekalelsan)

Obtlaksfvi^ maken wijkinnchUng M n. m Schelfhorst

die voor veel 
aannjdmgen zorgen In 
een schouw vrorden 
deze obstakels 
verwqderd. Dit ts een

d met de wi|k en

Schout Doddestraat Builen bebouwde kom, 
nrlchlen als 60 km 
zooe (drempels en bebordrigl

Buiten bebouwde kom. 
mrlchten als 60 km

Hemnchtng Oude Deldensestraat De Oude

breed irtgerichte 50 km 
weg. Deze bgt tegen 
de 30 km zone 
centrum aan en tussen 
De Bleek en de

pastraat. Sarrten
met de bei
we de weg aJs een 
30km zone mnchtng. 
Mogetijk wordt het zelfs

een éénnchtmgsweg 
met wordt uitgesloien

€ 650000.00Denekamperweg-Moienstraat
Hennnchten wegen • 
duurzaam veèg 
maken, ind

e 750,000,00

Ontsluiting Reeatman € 60.000.00

met een directere 
erbsrding richting 
:ieningen centrum



8X0S-X-{’ ^sod

Omchntwnfl

maaireoil
Typ# tnMlr#g#l Ond#rzo#ko< e«dre0tr#9onM

mat)HMg>ld#n Kan# (Mn BapMKJ

■ONAF (M f mogalp(h#id 
voof pamopcti#. i# ha(

«at (TM nbrang 
pafttCTpaiM t* do#n)

Lil d# mBBlr#g#l (TT## fnatandar#

Sfogr #n proi#ct#n #n lopawak#'’

W«li# (nno«b#v#ol «ip#(Vn#nM# 
•MnanMnifi 

nj##lvan(>#

OV racMan van wagan «n kna#ng«n DV maksn van *lcxj(#* »«ramaatr#0al«n. 
zoals nntconsKucuaa 
m voorrangssituali## (kanutvolgans 
ncMliinen zd^

v#(vnalen pfofial 
(^>aan, vertxadng

vn. pisatsan ci>can«
MwwwcHttng D# Kiap#

<bi| knaungan) luasan 
d# Vb#fstna« an 0# Raulvar

Landbouwrouta Ooatwag-Karad|k

Aanlag knkaarvak 
Ooatwag t h.v.
Kar«dik. om fiataroulaa 

da Eachmaifca
Glanartmig
(Schipholtatn

daardoor gabrufc kan 
makan van da KandiA 
an Havadtampivag)
loagankaMhaa)
butangabMdan

Maatragalan M
ardaren wagan an vaitMtaran 

helsloegangaÉ|khaid 
bunangabiad 
Twakkalo, Manak*wagRougoorvMJ

Raconalructa V
aatacMva toagang brrtanslad tar bavordanng van da 

Marwsii^wid an

aanbrangan van aan 
aalacbava toagang

tbvaokmETW
wDonatnat

aofcm maatragaten Barflowag

alan tbv 30km ETW WQonatnal.

Hannnchting Dorpatiaat Hal DV inntüan van haitNnnanda 
baboiradakom 
galagan Dorpstraat
Hal DV rmchion van halbmnanda 
baboimdakom 
galagan Pm Handnksnaat

RaconaducKa Moiondjjk Noord
vigvregnM



Naam maatragal

Omschi^ving
maatragat Aandachtsgebied Type maatregel 

Onderzoek of Geraamde koelen Bifdrage regionale mobiliteitsgelden Urtvoermgsiaar BeradcbaarheKl Trekker
Ovanga partian

Rag» Kans dat raaksatia in gepland

ullvoenngsiaar lukt

'ONAF’ (n er mogek^theid 
voor padicipabe, is het 
mleressanl en 
aansprekend voor 
participanten an is er lurrSe

üft de maatregel mee 
mat andere 
progr. an profaclan an 
zo ja welke’’

Wake innovabava o< axpaimiantela 
aiamanlan z^n 
oridardaal van da

participatie te doen)

Raconslructa daef Esairaal an H.J. van Opstalstraai Rioolvaivangng en 
reconstiuclie, nckisiaf

Wegmnchling
€ 380000.00

Rsssen-HoRen Twenta
okan

Raconstructia Baankafnp an Vannakasgaarda Rootvarvangmg anraconstructia
wagvakken

Wegmnchling
€ 340000,00

Rissen-Hotten Twente

Raabsanng batmvamardng wagan turtangabtad
Giasbetonstroken 
langs eo-km-vragen; 
maximaal 10 km

Weginncfitng
€ 250 000,00

R|ssen-Holten Twente

Vatbalaran varkaarsvaAghatd builaogabiad
Aanlag
vartatermaatragelan
bullengebied

Wegmnchling
€ 125.000.00

Hijssen-Holfen Twente
Vaibataran 
varkaarsvailighaid op 
divafsa punten

Waginnchtmg
€ 60.000,00

Ryssen-Hoften Twente

LancDouwpad Flanngan Aanlag voorziening 
voor tandbouwverkear 
rorxJ het dorp t.b.v. 
varkearsvaihgheid. (zie 
• onder)

Wegmrichöng
e 605.000.00

Tubbergen Twente

DV sinchtsigen weg an 
aanlag stroken voor 
fietsers t.b.v. veiligheid 
en reductie rqsneAwd

Wegmnchtmg
€ 600.000,00

Tubbergan Twente

Graskatan diverse wagan Aanleg graskeien langs 
Ie smalle buitenwegen l.b.v.

Wegmricht^
€ 50.000,00

Tubbergen Twente(m.n. Iiatsers bij urtwqk)

Oostende
lorse vamsndaiing

Wegnhchtmg
€ 365000.00

Iwenterand Twente
vergrotng vailighaid 
(schoolgaande) fiaisar

N348 GaWarse grens - Hengelo VRI krp de Pos* (N347/N346)
Wegmnchtmg X

Provmcw Ovef^ssal
Twente

Niauwa ontsluitingsstructuur Ke>andorp/Oud Lutlen
Wegmnchtmg

€ 500 000.00
2017 X Hardenberg Vechtdtf

Veibredan brug OmmeiVarwal - aansl fietspad N377
Wegmnchtmg

€ 55.000,00
2017 OfTsnen Vechtdal

Primas Baatmdaan nd kruiapunt BuMersweg

Hal orxiarzoeken van 
de mogehiKheden om 
hal landbouwverkaer 
op da Beatrixiaan (80 
knVuur daal bulten da 
kom) la beperken of op 
aan juiste maniar ta 
facibtaren wordt 
gakoppakl aan de 
aanpak van hal 
kruispiatt Biddarswag.

Weynnchling

R

€82 500.00
2018 X Dadsen

WN. poMia. Pb an andara 1
Vechtdal

veikeersluw maken vachtkade

vanrsndarsn

Wegmnchtng

R

€ 120.000
2016 X Ommen Vechtdal

centrum door diversa 
maatregelen waardoor 
da aantrakkdijkhaid 
van de rouleverminderd

onlslufeng van Ommen op da N36
Wegmnchtmg 0

C 100 000
2018 X Ormien Vechtdal

varbatenng overstaakbaarhasj gatMdsontsluitingswagan

voor Retsers 
verbeteren bi| rotondes 
Balkerweg en kievitstraat Weginnchfing R

€ 70 000
2019 X Ommen Vechtdal

integrala aanpak klndplen wasUsporthaJ aanpak omgevng scho
Wegmrichtmg R

€ 450 000
2020 X Omman Vechtdal

SlraaVbuurtactlas Samen met buurt en 
pb-en woonomgeving veiliger

en leefbaarder maken
Weginrichting

R

€6000.00 2016-2010 X Oalfsan
pb an wn an poHtia

Vechtdal
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Kw«<Mn
Qiptwxl

'ONAT {• «r mogafejktwd 
voor pviKipab*, • h«t

(MrtR^tman «n M «r njtrié 
om <Ml f?Tot rtrang 
partcpaM >• <to«n|

üftdomutragalmM 
iTManiloro 
progr an pro)CcMn «n lawoM?

Wak* nrKPvttM* al «partnantela

ondardaat vaA da maairagal?

WN. poiaa. Pb an arrdafa Vacbldal

WN. poWia. Pb an andara

Aanpak bastatftda an acuta malpuMan voaloangart an tea(

la daal bman babeirada tam

Ml bulan babouwda kom 80 knVh pkM

PiYisaa Baatrbdaan n N

ladodaan n hbauMausan

voor komanda jaran

hMrondar valan

komanda laran 
waka profadan

Hal daal van da JagtIuatamlaabbirMn 
dababouwdatom 
voldoat op maaidafa 
panton nMt aan 
da baaskonmartran. 
Mat nama da btaadla 
van hal pmAal an da

voorstal« om aan da vMitkanlhal 
twaanchOngan Mapad dooriabaMcan

Hal daal van da
dababouwdakom 
voldoat op maatdara 
purrtan nat aan 
da basttkanmadcan 
voor aan QOW Mal 
nama da braadM w 
hat proAal an da
(boman)ain

prolM w vokioan zou 
I# da wag vckadlg 
moalan haiwichtan 
rctuswl da baataanda 
boman varMjdaran.

\daal
rag-But»

Hatnll|nbranganvan 
damatkanng an 
voorrangtauaba van da 
Burg Badodaan 
(GOW) mal da alaan 
van duurzaam vaikg- 
Koppalmg aan 
ondarhoud la aan 
goada optia an daarem 
wordt dil protact raat 
opgapakt in da panoda 2018-2018

Typa moatragal Ondarzoakof
Oaraamda koatan

€ 2 600 000.00



D«damswag/Ko6!

Dmschr^virtQ
maatregel

Optlmaloalie van de 
nnchting Pro^l«w>rdt 
gekoppeld aan 
onderhoud Er is geen 
acuut onveOge situatie 
en de wegen voldoen 
n grote snen aan de nchtliin.

Oe hennnchting van de 
Vechtdljk is een wens

gekoppeld moei 
worden aan de 
plannen van het 
^ateitront en het 

umplan BiJ 
voorkeur ook aan 
onderhoud. Op dit 
moment is nog niet 
nzichtelqk wanneer 
irer ruimte voor komt

Type maatregel 
Onderzoek ol Overige partfen

Kans dat realisatie In gepland

■ONAF (is ar mogelllkheid 
voor particpabe, is hel

aansprekerxl voor 
participanten en la er ruimte 
om wat met inbreng 
participatie te doen)

Lift de maatregel mee 
met andere 
3rogr. en proiecten en 
zo ia weke?

Wake innovatieve ot

elementen zfi 
onderdeel van de
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MEERJARENPROGRAMMA VERKEERSVEILIGHEID, omig DRAAGT BIJ AAN BETER

Typ# mtalngMOfxMrzockol
RmémIw Q#raamd# kotian

Kan# dBl r##lMli# nWland

'ONAF {» w fwagaifM^aid 
voor paitic^ti#, • h«l r(#r#ssanl#n 
aansprokorvi voor 
particvantsn an n #r luart# 

wat met inbrang 
tR«Mtw I# doan)

üft d# maalr#g#l m## matandar# 
xogr. #n projactan an zojawaM?

WakaimevMiavaof 
aipatvnaniala 
olamantan ii|n ondaidaalvanda

Urtvoanng ITS-projact gahaal Ovars###!
OntwfckalMTg atlaciiava harvSi gahaal Ovarq«sal

gahaal Ovan)s»al
C^iaBan tormal projactcomin^atie gahaal Ovan|8sal

Hal vargioian van 
kam# van 'aikaareragalt/- 
«tuatiaa

Varschill par gamaanla

npchodhoubar*.

Gamaanla Staanurijkarland, 
CHsl Wiiha. Dallsar, 
Harpanbarg. Oavenlar gahaal Ovar^taal

wwrig iwma (vaal ptogiamna)

Varkaaraprofactan «a veoraanoran tubsKfca provmeia - praiact 
bakand t»| ROVQ. 
Gamaanla DaMsan. 
StK*>tngan Walain 
Oudaran OaNsan an 
Lamalarvald RSR an 
EHBO. r#M:8Knlhciudara. 
apofriafcaf. gamaanta 
Staanwiikadand. Oal-Wfta. 
Raana. Dai#an.

ng Aan aamoran woidl 
«aRfeghaKMrang

hoaomtagaanmalda 
|MiMflai:hB)lialaan 
hal rachattan van

Stvhonl. SWS. 
Hardanbarg. Omman, 
Davantar, Kampan

gawan Dacuraua baataaturtaan 
fialatocht mal

Tidana da fiatakxhl 
wordan varachAanda 
atopagamaaM. B^ak 
aiop wordl uAag

voorrang, lolonda, 
grola voartiagon, doda hoak)

'a Matdaga wordan da

baaprofean an «wxdl 
uSag gagavanwar 
nauw# vaikaararagaia,

kimnan ar vragan 
wordan gaaiald Soma 
wordl lamand 
utganoAgd, zoal# 

lallika haatdub
om mal han artuabaa,

gahaal Ovamsaal



Asndacht»o«bt«d Typ» maatregel 
Onderzoek of Geraarrde kotten

Kant dal n gepland
voor partKkWtie.« hel

MitKipanten en is er a 
wal mei nPreng 

panicipaiie te doen)

üH de maalragel mee 
mei andere 
progr en projecten en 
20 ja welke?

Wefce innovatieve of

onderdeel van de

LarxMqke campagnes In de gemeente staan 
trames waann 

Mgne (motto) 
borden worden 
gepiaaitt. Via deze 
mottoboiden wordt 
aandacht gevraagd 
voor verschAende

ma's Ingezet wrdl op

Wi)he. Raalta. Dallsen, Zwartewalerland,

Staphorst, ZwoMo, 
Harbenberg, Ommen, 
Deventer, Kampen, 
subsidie provincie ■ project 
bekend bij ROVG. Lokale 
WN aldakng

Naar aanleding van 
een enquete over

Een voorbeeld zqn de 
scholen zijn weer begonnen', 
motioboiden langs da 
gem mvalswagen en 
campagne helsmodus

basisscholen waarbr) 
ouders maar ook 
leeringen zi|n gevraagd 
ruiar hun mening /
ervaringen zyi 
tekstsboiden (posters) 
met plaatjes geplaalsl. 
Posters om

rekening te houden mal 
fietsende ktndaren. Om 
verlig rijgedrag te 
stimuleren en het onveilige

rersgedrag van

veranderen Teksten 
op posters zijn:

Fijn dat u met te hard 
& ons da ruimte geelt 

Fijn dat u rakenng 
met one houdt We 
moeien nog veel leren 

Fij dal u uw Mmg 
atdekl. Geen vu* meer 
m mijn ogen 

Fijn dal u ons met 
gennga snetreid rusn passeert

Verschin per gemeente geheel OveNSsel
Bijdrage aan lokale afdeling WN

Bijdrage t b.v. 
bekostiging algi
kosten Alhandelen 
van onvoorziene 
kosten en presentjes

Gemeente Daltsen, 
Sleenwijkartand. Raalta, 
Zwartewalaitand, Zwolla, 

lanberg. Ommen, 
Deventer. Kampen, lokaia 
WN afdeling, Rob Jacobs

geheel Ovemssel
Maken netwerkanalyse geheet Ovenissel
Doorvoenng henjkmg verkeerseducatie (pDots) geheel Ovenissel

k'Shared Value Centre' i geheet OvBnjssel
ring en concrebsenng herijking verkeerseducatie

geheel Overkssel
mg (en evt. hulpdienslen) geheel Ovenjssel

geheel Overijssel

geheel Ovenjssel

geheel Oventssel

geheel Overkssel
Alsiemmmg binnen de beide proviricies (orsdef meer via kernteam)

Faciktenrtg regionale overlegstructuur en region

Uitvoenng corporale en interne communicalie (website, meuwsbnef. soaal 
media, persbenchien, bijeenkomsten e d ) (afzender ROV)_________ geheel Ovenjssel
Regie projectcommumcalie (afzender partners/uitvoerders) geheel Overijssel
Communicatie correcte hetmdracht (bromfietsers) geheel Overijssel

Bewustwording ongei Provincie Oversssel geheel Ovenjssel

Aanpak eenzijdige ongevallen Provincie Ovenjssel geheel Oversssel

Mobiel schademelden Provincie Overijssel geheel OvenjsselVerkeerseducatie
Provmcie Ovenjssel geheel OvenisselLandbouwverkeer
Provincie Overijssel geheel Over^ssel

Faitzekenrtg (samenwertong met vi Provincie Ovenjssel jeheel Ovenjssel
Veigiyjannu van 
WN 1$ bedoeld om

Gemeente • subsKtIa 
provincie - project bekend tkjROVG

schadevrij Ie bfejvan fkden
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Tvp*mutr*g«
Ondarzotkol

OwMDnl* koalan
BmMmmOTl Km dat rMluM r

ONAF (M ar moaa<»hanl 
voor participaba. w hal 
rrtaraasarn an 
aarvprakarvj voor

cv«raan an « ar ruanla 
om ml mal ndring 

npaba la doan)

üft da maatraaal maa 
mal andara 
pro^ ah pro|aclan an zojawaka?

Waka nrwvabavaol

ondardaalwdt
maalragal?

In baaid brangan van 
waósnga opgava 

voor mobAtaM van 
Zwoto an nabiia 
omgawig, tarwinda la komantolaan

waarvoor naddilan Boigan BB-aanpak. 
aimma mobklaa an

Piovroa, Davaniar. lanM. Ja. varanfcarmg Bal

VarkaaravaAghaid in Zwola € 3 000 000.00

cap Sfljdia auto- an liaisvarkaar

■ayairai»# an analyaa varkaaraorn Varbalaran van da ra^i

Sw* ondaraiaunan

ragalan bmanstad-aiaiwn

Bavordaran van da 
doorstromrtg van da 
buBsan m da ochtand- 
an avondapilB an 
bavordaran vakga ovarstaakvanda 
Ooslailaan door 
raiogara lp> 9 Provinc»a, Syniu», Brak Vai

VCP istvoanngsmaairagaian • uRbraidng Pan €1 000 000.00

€1 000 000.00

Davaniar/ ROV
g an rliwbuctuur) Mogakfk atskMan van 

aan aalaly daal mat 
landbouwsactor nial vooralagamaantan 
ralavani

harxlhaving op 
'arkaarsragala (mn. 

anatMd). opiaidan 
a«an BOA'S

Po«M

OM vatkaarBoflnar UkMpoMMk 
Badr^filovan / mddar Scheten

mg t.a.v karardta aducatiapro)aclan

AansluNan tN| |aait|k$a tandakika campagnaa an b««aaond aclia n da rag»
Gamaantan
Schoten

Uilbraidan Parkaran de Worptegi'aidsmaatragalan

Aanskstan bi| nttetwl 
van Btandwaar 
Opftialen an uawarkan salatydaal 
vaifcearsveè(^)aid 
bmnan fltsk Faclofy

€70 000.-per ^ Gamaantan
Brandvraar
Schoten

IntargamaaniaHka samanwarkrig l.a.v kansr^te aducabaproiactan
Gamaantan

AartkuMan b| laaikiksa terxMdia campagnaa an bipaaiand actw n da rag»
Ggnaantan
Schoten

Gazamankika nzat BOA'S
iniar>aivar<ng 

Ihavngop 
vaikaarvogate (nva snahaal)

Dit IS aan w«na van 
Lossar imogali^ 
mankiacht BOA'S

€50000,-par BOA [opteKten)
PottM

OM verkaarsolficter Lokteapohuak 
Badnifstevan r mddar Scheten

itegaan z|n BOA-s nzalbaarate
ondai«aunarbi|



Omschnjvng
maatregel Geraamde kosten Bedrage regKmaie moUitartsgeidan Ovenge parttwi

Kans dal gepland

ONAF- (IS er mogelfkheKi 
voor partKipebe, is hel 
nteressani en 
aansprekend voor 
partevwnlen en is er nsmle 
om wat mei nöreng 
participatie te doen)

üft de maatregel mee 
met andere 
progr. en profecten en 
»ja weke? onderdeel van domaatregel?

Uitvoeren veiligheidstoets en opstellen advies op (BOU) prefecten

Regionale aanpak: landtxmwveikeer {gedrag en inriaslnictuur) Mogehtk atsKjiten van 
een safely deal met 
landbouwsector rtiet 
voor ane gemeenten relevant

Gemeente Losser enHaaksbergen
PoMie

oplossmg Zar>deren € 5 000 000.00
•g van verkeersvisies per kern

in Centrum Noord

Maatregelen vefkeerscurciialieplan Cenitum Ziad
I varxal Groot Ondéihoud Binnen het IGOP 

vinden vaak 
verschuivir>gen plaats 
die nu logischervrijs 
nog niet bekend z^.

diverse kteir>e maatrege

Ik stadsdeel noord diverse kleine maatrege

Programma-aanpak sadedeel oost

diverse kleme maatrege
Ik stadsdeel west diverse kleme maatregeaanbrer^gen

beveiligingssysteem

UVP van hst QMP maatregelen die 
voortkomen uit het nog 
vast te stellen UVP 
2017 van het GMP

Hol van Twente

Is al speciriek benoemd

Is laksn op lokaal rweau

De
vsikeersoudercooidna 
lor is aebef betrokken 
rk)i| het veitMtftren van 
de verkeersvei&ghetd n Datlsen.rtjrzij 
onderhoud het netwerk 
van de veikeersouders 

betrokken bi| 
diverse educatie en voorlchlingsprc^ecten 
en schookkreclies e Dallsen, Sieenwi Vechtdal,
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Meerjarenprogramma verkeersveiligheid Overijssel 2017 - 2020

2. Analyse verkeersveiligheid
In 2016 zijn enkele verkeersveiligheidsanalyses op basis van verschillende data uitgevoerd: 

Verkeersongevallen 2011 -2015 (paragraaf 2.1, 2.2 en 2.3)
Analyses met snelheidsdata (big data); snelheid is een SPI en risicofactor (par 2.4). 
Ziekenhuizen (geen informatie over Overijssel; eerste resultaten Gelderland zijn bij ROV) 
Verzekeringen (paragraaf 2.5)
Sociale media en websites (paragraaf 2.6)

2.1 Totale verkeersongevallen Overijssel algemeen
In figuur B2.1 zijn alle geregistreerde slachtoffers in Overijssel in 2015 weergegeven.

Verkeersongevallen
Verkeersslachtoffers

■ Gemeente

■ Provincie 
1. Rijk

Jk 39% 48%
^6% 14%
A 47% 37%

9%
8ebouwd« kom

2%
Buitengebied

® ® ® O
263 300 173 30

Figuur B2.1: Verkeersongevallen en slachtoffers in Twente (2011 t/m 2015)

Van het jaar 2015 is over Twente het volgende bekend:
• 16 van de 41 doden in Overijssel zijn in Twente geregistreerd (een relatief gunstig jaar) 

10 daarvan is 50 jaar en ouder
• Daarnaast nog 503 ziekenhuisgewonden.
• 50% van slachtoffers op 50 km/h-wegen
• 20% op 80 km/h-wegen en 30% op overige wegen (rijk, gemeenten)
• Slachtoffers: 139 auto, 473 tweewieler*
• *) 66 fiets, 16 e-bike, 24 snorfiets, 68 bromfiets

Van het jaar 2015 is over West-Overijssel het volgende bekend:
• 25 van 41 doden in Overijssel zijn in West-Overijssel geregistreerd
• Bijna de helft is 50 jaar en ouder
• Daarnaast waren er nog 384 ziekenhuisgewonden.
• 50% van slachtoffers valt op 50 km/h-wegen
• 20% op 80 km/h-wegen en 30% op overige wegen (rijk, gemeenten)
• Slachtoffers: 124 auto, 299 tweewieler(190 fiets, 27 e-bike, 31 snorfiets, 50 bromfiets)

Bijlagen
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2.2 Verkeersongevallen Overijssel specifiek
In figuur B2.2 is voor alle gemeenten in Overijssel het aantal fietsongevallen in lichte en donkere tinten 
weergegeven. In het kader staat ook de top 5. Enschede is de grootste stad en Hardenberg heeft een 
groot wegennet. Het aantal fietsongevallen in Enschede is hoog, meer dan de overige vier grote 
steden Deventer, Zwolle, Almelo en Hengelo bij elkaar opgeteld.

De top 5 van gemeenten met meeste 
fietsongevallen:

1. Enschede
2. Zwolle
3. Deventer
4. Kampen
5. Hardenberg

Figuur B2.2: Fietsongevallen in gemeenten (2011 t/m 2015)

Een van de redenen is het aantal inwoners. Zo zijn Enschede en Zwolle de grootste steden in Overijs­
sel. Hieronder een kaart met alle slachtoffers (dus niet alleen fiets) naar inwonertal (provincie databank 
website provincie Overijssel, thema Bereikbaarheid).

♦

c 0pmSo««tM4p

Figuur 2.3: Aantal verkeersongevallen per 10.000 inwoners (2015)

Bijlagen
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Hieruit is af te leiden dat in de grote steden de meeste verkeersongevallen naar inwonertal worden 
geregistreerd. Daarnaast zijn in dat jaar ook hogere aantallen in Borne, Wierden (nabij grote steden) 
en Ommen en Staphorst genoteerd.

Het aantal verkeersdoden naar leeftijd staat in figuur B2.4. Hieruit blijkt dat het aantal verkeersdoden 
zich vooral in de categorie boven de 65 jaar bevindt. Toename van deze groep is ook een trend.

00t/m03 04t/mll I2t/ml5 llt/'"24 25t/mï« 50t/">S« «S*

Figuur B2.4: Verkeersdoden naar leeftijd in Overijssel in 2015

Figuur B2.5 geeft in blauw, rood en paars het aantal slachtoffers op provinciale wegen naar locatie aan 
opgeteld over vijfjaar.

aantal alacntoffei*
• ^
• ^
• >

- ^

Figuur B2.5: Verkeersdoden naar locatie (provinciale wegen, 2011 t/m 2015)

Bijlagen
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Er zijn twee locaties met drie dodelijke verkeersslachtoffers.
Op de N377 Nieuwleusen-Balkbrug ter hoogte van hectometerpaal 14,7 waren drie dodelijke 
verkeersongevallen (2013 en 2x 2016).
Op de N333 Blokzijl-Steenwijk ter hoogte van hectometerpaal 9,9 was één dodelijk ongeval 
waarbij drie verkeersdoden vielen.

De meeste dodelijke slachtoffers vielen op de N34 Witte Paal-Coevorden (10), gevolgd door de N377 
Hasselt - grens Drenthe (9). Voor beide wegen lopen infraprojecten ter verbetering van de doorstro­
ming en verkeersveiligheid.
Er vielen relatief veel dodelijke slachtoffers (33) in noordoost Twente ten noorden van de lijn Almelo- 
Hengelo-Enschede.

De provincie heeft ook weer een VOC-lijst samengesteld voor de periode 2013 t/m 2015. Daarbij is 
onderscheid in VOC-kruispunten en VOC-wegvakken. Hieronder de VOC-lijst kruispunten.

Odneciitc cn 
weg beheerder Wegnrhmp Straatnaam

totaal dodelijire
ongevallen ongevallen

ongevallen

ovenge

gew. uns
ongevallen ongevallen

gewogen
1 Er^sehede G

deumingerstrsat, dr. benthemstraat, raiffeisenstreat
6 0 3 2 1 5,1

2 Deventer p'"

N344 57,1 hoKerweg, oostermaatsdijk. »ude molenweg
6 1 0 3 2 4.2

3 Enschede G
oostweg, schukkinkweg

..........'5........ 0 4 0 1 4.1
4

Henoelo OV

g’"

britanniclaan, europalaan
4 0 2 2 0 4,0

$ Rijssen-HpKcn G holterstraatweg 12 ..... Ö..... 2 1 9 3,9
6 Erwchede g‘"

getfertsingel, haaksbergerstraat, pathmossingel
8 1 1 1 5 3,5

7 Zwolle G 7 0 3 0 4 3,4
8 Heltendoom 9".

noetselerbergweg, njssensestraet
7

l>’"’’Z^ZZ"Z^! 1 4 3.4
9 Enschede G

broekheume-rirtg, koppelboerhoek
IS 0 2 0 13 .......W.......

10
Hof van Twente

P
N346 36,6 deldensestraat. prov wg, njksweg, rondweg

6 ï Z!"ZZ'Z^ 3 3,8
11 Enschede p 5 1 2 0 2 ...w...
12 Zwolle G

dijkstraat, zamenhofrotonde
5 ö Ö..... 3 zzz^ 3.2

13 Enschede G
ntolenstraat, visserijstraat

4 _____ 0 3 0 1 3.1
14 Mardenberg P

N377 22,7 de pol, het rak, provmcialeweg, sponturfwijk
4 !Z!ZZ!Z! 3 0........... 1 s.i

IS RJjssen-Holten g‘"

dorperdtjk, oude stationsweg
4

‘‘‘‘*‘‘‘0..............
1 ..........2............ 1 3,1

16 Er>sdiede G 4 0 1 Z’^ZZ 1 3,1
17 Zwolle

hogenkampsweg, meppelerstraatweg

4......... 0 0 ........."3"
1 3,1

18 Erwchede P 3 0 3 0 0 .......W.......

19
Hengelo OV

0_____ 2 1 0 3,0
20 Zwolle G

bhrtk, diezerkadc, thomas a kempisstraat
3 0 2 1 0 3,0

21 Hardenberg 9 bruchterweg, witte de withstraat
3 !Z'ZZ"ZIZZZÜZ 1 0 ......3,0

22 Deventer G
handelskade, mr. h.f. de boerlaan, snipperlingsdijk

12 0 1 1 10 3,0'

23 Zwolle 9".
erasmusiaan, kranenburgweg

3......... ’Z”Z'Z'!!'ZI'"ZZ*Ü 2 0 3,0
24 Raaite G

benlinckstraal, munstersestraet, westdorplaan
3 0 0 3 0 3,Ó"'

25 Deventer g'
nelerweg, veenweg

3 ...... ö 0 3 0 xo

krvHpunt t* m e ab erin dria /eer
p of letsel tellen «is i, onge^mllen met ultslurtond motoriële fchode sis 0,1

Brom anothdsts vsn Rijkswstorstsst, bewsrtt met VIsStsL

Tabel 62.1: VOC-lijst wegvakken Overijssel (2013 t/m 2015).

Hieruit kan worden afgeleid dat Twente met 14 VOC-punten in de top 20 slecht scoort. Daar is nog 
winst ten aanzien van verkeersongevallen te behalen.

Bijlagen
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In volgend overzicht zijn de gewogen VOC-wegvakken in Overijssel in de periode 2013 t/m 2015 
weergegeven.

Gemeente B Straatnaam
km

:e in TOT
ONG

SLF
ONG

D z Ov UMS gewogen gewogenkm

0,279 11 3 0 1 2 8 3,8 13,62
0,483 22 3 0 0 3 19 4,9 10,14

0,53 18 3 0 2 1 15 4,5 8,49
0,938 25 4 0 2 2 21 6,1 6,50
0,746 6 4 0 1 3 2 4,2 5,63
0,787 11 3 0 1 2 8 3,8 4,83
0,722 16 2 0 1 1 14 3,4 4,71
0,674 13 2 0 1 1 11 3,1 4,60
0,654 12 2 0 1 1 10 3 4,59
1,274 22 4 0 0 4 18 5,8 4,55
0,79 8 3 1 0 2 5 3,5 4,43

0,997 26 2 0 1 1 24 4,4 4,41
0,799 26 1 0 0 1 25 3,5 4,38

8,1 206 16 0 5 11 190 35 4,32
1,829 30 5 0 1 4 25 7,5 4,10
1,109 45 0 0 0 0 45 4,5 4,06
1,011 14 3 0 2 1 11 4,1 4,06
0,904 9 3 0 1 2 6 3,6 3,98
0,999 21 2 0 0 2 19 3,9 3,90
1,204 46 0 0 0 0 46 4,6 3,82
2,649 61 4 0 1 3 57 9,7 3,66
1,357 31 2 0 0 2 29 4,9 3,61
0,981 6 3 0 1 2 3 3,3 3,36
0,996 13 2 0 0 2 11 3,1 3,11
1,618 39 1 0 1 0 38 4,8 2,97
1,522 18 3 1 1 1 15 4,5 2,96
1,395 23 2 0 0 2 21 4,1 2,94
2,236 38 3 0 1 2 35 6,5 2,91

1,23 8 3 0 0 3 5 3,5 2,85
1,1 13 2 0 0 2 11 3,1 2,82

1,211 16 2 0 0 2 14 3,4 2,81
3,762 58 5 0 0 5 53 10,3 2,74
1,252 16 2 0 1 1 14 3,4 2,72
3,639 44 6 0 2 4 38 9,8 2,69
1,306 8 3 0 1 2 5 3,5 2,68
1,396 9 3 0 0 3 6 3,6 2,58
1,435 10 3 0 0 3 7 3,7 2,58
1,558 22 2 1 1 0 20 4 2,57
2,682 40 3 0 1 2 37 6,7 2,50
1,449 8 3 0 1 2 5 3,5 2,42
2,435 21 4 0 2 2 17 5,7 2,34
1,419 15 2 0 0 2 13 3,3 2,33
1,741 13 3 0 0 3 10 4 2,30
1,464 6 3 0 2 1 3 3,3 2,25
1,345 12 2 0 2 0 10 3 2,23
1,942 16 3 0 1 2 13 4,3 2,21
7,127 56 11 0 7 4 45 15,5 2,17

Zwolle G oosterlaan
Deventer G wibbelinksdijk
Zwolle G van karnebeekstraat
Enschede G getfertsingel
Zwolle G van karnebeektunnel
Hardenberg G europaweg
Zwolle G hogenkampsweg
Enschede G h.j. van heekplein
Hengelo OV G wolter ten catestraat
Haaksbergen G eibergsestraat
Borne G hosbekkeweg
Deventer G flora
Enschede G volksparksingel
Enschede G haaksbergerstraat
Deventer G rielerweg
Zwolle G obrechtstraat
Zwolle G koggelaan
Enschede G kotkampweg
Zwolle G burg van roijensingel
Enschede G wesseler-nering
Hengelo OV G deldenerstraat
Borne G bartelinksweg
Zwolle G gombertstraat
Kampen G zambonistraat
Hengelo OV G het plein
Hellendoorn G de joncheerelaan
Zwolle G assendorperstraat
Enschede G burg van veenlaan
Enschede G lonnekerspoorlaan
Almelo G aalderinkssingel
Zwolle G bisschop willebrandlaan
Enschede G boulevard 1945
Almelo G binnenhof
Enschede G euregioweg
Almelo G stins
Almelo G violierstraat
Almelo G plesmanweg
Enschede G hogelandsingel
Enschede G noord esmarkerrondweg
Zwolle G klooienberglaan
Enschede G vlierstraat
Enschede G weerseloseweg
Almelo G kolthofsingel
Losser G voswinkelweg
Hellendoorn G helmkruidlaan
Enschede G laaressingel
Almelo G v rechteren limpurgsngi

Tabel B2.2: VOC-lijst wegvakken Overijssel (2013 t/m 2015).

Dit is de top 50. Dit zijn allemaal gemeentelijke wegen (Beheerder = G). De eerste volgende onveilige 
wegvakken van provincie staat op nummer 54 (Losser) en van het rijk op nummer 56 (Al bij Rijssen).
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Sinds 2011 zijn drie regio’s in Overijssel bezig met de aanleg van snelfietsroutes en fietssnelwegen. 
Voorbeelden zijn Zwolle-Kampen (grotendeels aangelegd), Deventer - Apeldoorn (in aanleg) en de 
F35 (in aanleg). Hieronder de verkeersongevallen op de F35 tussen Hengelo en Enschede, waarbij 
ook de oude parallelle route tussen Hengelo - Enschede in beeld is gebracht. De intensiteiten van het 
fietsverkeer zijn op beide routes gelijk. Uit deze cijfers blijkt dat de F35 zeer veilig is; er zijn 85% 
minder ongevallen dan de oude route. Dit kan te maken hebben met het ontbreken van conflictpunten 
met autoverkeer.

L’ V "•S

■•S
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Figuur B2.6: Fietsongevallen op de F35 en de oude, parallelle route (2013 t/m 2015)

2.3 Analyses met snelheidsdata
Ging registratie van rijsnelheden tot voor kort vooral door middel van mechanische en radar- 
meetapparatuur (en dan ook nog lokaal en een momentopname). Tegenwoordig bieden big data veel 
meer mogelijkheden voor goede analyses.

Hieronder een analyse van HERE-snelheidsdata, vergeleken met de wettelijke snelheden van wegen 
in gemeenten.
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Figuur 62.7: Overschrijding van het 85%-percentiel van wegen in een bepaalde gemeente
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Ten opzichte van de gemiddelde overschrijding van bijna 20% van de rijders in heel Overijssel, vallen 
een aantal gemeenten gunstig en ongunstig op. Nader onderzoek naar omvang en oorzaak is ge­
wenst. Een analyse is de cijfers naar type weg te bekijken: de erfloegangswegen binnen en buiten de 
kom.

Aandeel km weglengte met overschri)dine limiet 30 
km/uur wegen

ALMELO 
BORNE 

DALFSEN 
DEVENTER 

DINKELLANO 
ENSCHEDE 

HAAKSBERGEN 
HAROCNBERG 

HELLENDOORN 
HENGELO 

HOFVAN TWENTE KAMPEN 
LOSSER 

OLDENZAAL 
OLST-WUHE 

OMMEN 
RAALH 

RUSSEN-HOLTEN 
STAPHORST 

SnCNWUKERLAND 
TU8BERGEN 

TWENTERANO 
WIEROEN 

ZWARTE WATIRLAN D ZWOLLE 
OVtRUSSEl

Aandeel km weglengte met overschrijding limiet 60 
km/uur wegen

ALMELO 
BORNE 

DALFSEN 
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DINKELLAND 
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HAAKSBERGEN 
HARXNBER6 

HELLENOOORN 
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OLDENZAAL 
OLST-WUHE 

OMMEN 
RAALTE 

RUSSEN-HOLTEN 
STAPHORST 

STEENWUKERLANO 
TUBBERGEN 

TWENTCRAND 
WIERDEN 

ZWARTEWATERLAND 
ZWOLLE 

OVERUSSEL

Figuur B2.8: Overschrijding van het 85%-percentiel van 30km/h-wegen (links) en 60 km/h-wegen 
(rechts)

De gemeenten waar de overschrijding van de 60-limiet het hoogst is zijn Zwartewaterland en Stap­
horst. De gemeenten met de laagste overschrijding van de 30-limiet zijn Almelo, Bome en Deventer.
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Voor Twente is een relatie gelegd tussen ongevallen en snelheden (HERE) en intensiteiten (Model). 
Beide zijn risicofactoren bij verkeersveiligheid. Er is geen wetenschappelijke relatie gelegd, maar toch 
valt op dat (in dit geval in Enschede) talrijke ongevallen gebeuren op wegen waar hoge rijsnelheden 
voorkomen.

Figuur 62.8: In rood de ongevallenlocaties op wegen waar hard wordt gereden

In vergelijking met de andere Hengelo en Almelo kan geconcludeerd worden dat er gemeentelijke 
verschillen zijn. Dit kan te maken hebben met het inrichtingsniveau van gebiedsontsluitingswegen (50) 
en verblijfsgebieden (30) binnen de kom. Gemeente Enschede heeft een aantal ‘grijze wegen’ zoals 
brede asfaltwegen die niet voldoende veilig zijn ingericht om een snelheid van 30 km/h te realiseren. 
Dat levert meer kans op aanrijdingen en (ernstige) ongevallen.

Voor West Overijssel is nog niet zo’n analyse uitgevoerd.

2.4 Verzekeringen (belonen van veilig rijden)
Nieuwe manieren om veilig rijgedrag te belonen of onveilig gedrag te bestraffen is hoe een aantal 
verzekeringsmaatschappijen tegenwoordig werken. Daarbij maken ze gebruik van de relatie tussen: 
rijgedrag (snelheid, optrekken, afremmen) en schadegevallen. Indien er veilig gereden wordt, krijgt de 
rijder een paar tientjes korting op de premie. Dit werkt. Het is aangetoond dat het aantal schadegeval­
len bij Fairzekering (uit Delft) gereduceerd is tot min 40%. De ANWB (Veilig rijden) heeft het succesvol­
le experiment gevolgd.

^ fateekering

On^^Autofairzekering
Co'nplocn. goedkoop on fair ;.-T „ //
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2.5 Sociale media en website
Sinds de komst van sociale media en smartphones (90% van alle Overijsselnaren hebben internet) in 
combinatie met zucht naar informatie geven en nemen, biedt deze nieuwe data ook mogelijkheden 
(feiten en meningen). Jongeren kunnen aan verkeerskwissen meedoen en punten winnen, inwoners 
kunnen hun knelpunt via een website aan de gemeente doorgeven (zie bijlage B2.7) en via een oproep 
kan aan weggebruikers gevraagd worden wat de ervaringen en mogelijke oorzaken van gevaarlijke 
situaties zijn.

verhwmiUMtle

Figuur B2.9: E-spraak, voorbeeld van een (tijdelijke) website waar inwoners meldingen kunnen 
vastleggen en discussies kunnen voeren over verkeersveiligheid in hun stad, wijk of dorp

Op de tweede Mobiliteitsdag Overijssel (17 mei 2017) is door gemeente Enschede de volgende grafiek 
aangeleverd. Deze is ontwikkeld door de SWOV en geeft het aantal doden ten opzichte van de leeftijd 
weer. Van het aantal doden en gewonden in het verkeer is 18% resp. 34% 15 tot 27 jaar, tenvijl de 
omvang van deze leeftijdsgroep 8% is. Verkeerspsychologen suggereren om kinderen en jongeren 
rijvaardiger te maken door hen vaker zelf naar school te laten fietsen. Door meer ervaring in het 
verkeer op te doen, verplaatsen zij zich als jongere veiliger. Dit is te verklaren door hun onervarenheid, 
het feit dat zij gebruik maken van kwetsbare voertuigen en het risicogedrag. Dat kinderen in het 
verkeer een onvoorspelbaar risico zijn, heeft te maken met hun ontwikkeling. Het deel van de hersenen 
datregelt dat je verstandig risico's inschat en afweegt en pas na je 20ste volledig ontwikkelt. De 
aantallen slachtoffers in de grafiek zijn gestapeld voor de jaren 1997 tot en met 2009.

Verkeendodarl

■ Dood Auto 
DDood Lopan

I Rats
dSnoriats

□ Dood Bromnats
□ Dood Motor/ scootar 
■ Dood Bastal
□ DoodWacM

40 50 60
lecRljd

Figuur B2.10: Aantal verkeersdoden naar leeftijd (Nederland, periode 1997 - 2009)

Bijlagen



Meerjarenprogramma verkeersveiligheid Overijssel 2017 - 2020

3. Proces ontwikkeling meerjarenprogramma verkeersveiligheid

De aanpak om tot dit meerjarenprogramma te komen, startte met twee verschillende sporen; een 
inventarisatie bij de gebruikelijke partijen naar de huidige en voorziene activiteiten rond verkeersveilig­
heid en een aanpak van co-creaties waarin volgens de principes van integraal en gebiedsgericht tot 
vernieuwende concepten voor de meerjarenprogramma’s is gekomen. Vervolgens heeft synthese 
tussen deze twee sporen plaatsgevonden en zijn de uitkomsten van de sporen getoetst aan de 
effectiviteit/het beoordelingskader om zo de programma’s samen te stellen. Hieronder is de aanpak 
schematisch weergegeven.

SUrt overleg

Oven eg mei opdractitsever

Ontwerpsessie 
(één per regio)

Sessie prototyping 
3x (één per regio) Ovenegnwt

(^ractiteevef

Synthese door Twynstra Gudde 
en Goudappel Colteng Overleg met opdrachtgever

Slotmanifestatie

Overleg met opdrachtgever
Afronden meerjarenprogramma's

Spoor 1: inventarisatie
Voor de inventarisatie zijn interviews gehouden met alle gemeenten in de provincie Overijssel en 
betrokkenen bij de provincie, ROV Oost-Nederland, Openbaar Ministerie, Politie en WN. Elke organi­
satie is één keer geïnterviewd.
Tijdens de interviews zijn de volgende zaken besproken:

Wat de organisatie doet aan verkeersveiligheid;
Wat de organisatie van plan is of welke ideeën zij hebben om de verkeersveiligheid te verbeteren; 
Welke andere beleidsterreinen en organisaties de organisatie belangrijk vinden om te betrekken; 
Hoe de organisatie de samenwerking en verdeling van verantwoordelijkheden ziet;
Welke (rand)voorwaarden de organisatie ziet om tot gedragen meerjarenprogramma’s en de 
uitvoering daarvan te komen.

In totaal zijn er bijna 30 interviews gehouden. Op basis van de interviews is een analyse gemaakt van 
de lopende en mogelijk toekomstige projecten. De uitkomsten zijn meegenomen in het volgende spoor, 
maar vooral gaven de uitkomsten inzichten voor de synthese om tot de meerjarenprogramma’s te 
komen.

Bijlagen



m,rt

I
M
O

Meerjarenprogramma verkeersveiligheid Overijssel 2017 - 2020

Overzicht van de interviews
Regio Twente Respondenten
Almelo Bart van Beek, Chantal Schraa
Borne Herman Horsthuis
Dinkelland Raymond Koetsier
Enschede Jeroen Lieverdink
Haaksbergen Arian Smits
Hellendoom Trudv Regtuit
Hengelo Gerco Uninge
Hof van Twente llona Falk
Losser Edy Steijns
Oldenzaal Franca Ruiter
Rijssen-Holten Robert Habing
Tubbergen Raymond Koetsier, Jan Beekman
Twenterand Jan Rijkeboer
Wierden Joop Pasman
Regio Vechtdal-Salland en 
Noordwest
Dalfsen Ralph List, Ilse Bloemhof
Deventer Menne Talsma
Kampen Niek Verhoeff
Olst-Wijhe John van der Kolk
Ommen-Hardenberg Henk Tromp, Sander Vlug
Raalte Brigit van der Weegh, Matthijs Koops
Staphorst Jan Speulman, Wouter Dijk
Steenwijkerland Kor Venhuizen
Zwartewaterland Renate ten Hove, L. Van der Bij
Zwolle Joris van Loon
Politie (groepsinterview) Derek Knol, Gerard Sudman, Bertus van Lubek, Mayk Tijssen
Provincie Overijssel (groepsin­
terview) en ROV

Ingrid Lammers, Henk Bolding, Hans Salomons
Wouter van Beek, Karsten ten Heggeler, Ronald van Witzen- 
burg. Kim Wolterink, Karsten ten Heggeler (ROV)

Openbaar Ministerie Oost 
Nederland

Sandra Wiarda

WN Jan Homnes, Marco Sinke

Spoor 2; co-creatie
Met het tweede spoor is gezorgd voor aansluiting bij deze analyse en aanbevelingen van Stimuland. In 
dit spoor is tevens gezocht naar nieuwe ideeën voor het programma en de voorwaarden die nodig zijn 
voor de uitvoering van deze ideeën. Dit is gedaan door in elk van de drie regio's (Salland-Vechtdal, 
Noordwest Overijssel, Twente) twee co-creatiesessies te organiseren. Elke regio kreeg hien/oor een bij 
de regio passend thema:

Verdeling thema - regio
Regio Salland-Vechtdal Noordwest Overijssel Twente
Thema co-creatiesessies Landelijk gebied Schoolomgeving Seniorenomgeving

De eerste co-creatiesessie had de opzet van een ontwerpsessie waarin gedurende een dagdeel met 
de aanwezigen is gedacht over nieuwe ideeën die kunnen bijdragen aan de verkeersveiligheid. In deze

Bijlagen



Meerjarenprogramma verkeersveiligheid Overijssel 2017 - 2020

sessie stond niet het thema ‘verkeersveiligheid’ centraal, maar juist thema’s uit andere domeinen. Door 
vanuit andere beleidsdomeinen te kijken naar hetzelfde vraagstuk ontstond ruimte voor nieuwe ideeën. 
In de ontwerpsessie waren experts uit aanpalende beleidsvelden, gebruikers en een aantal unusual 
suspects aanwezig.

Tijdens de tweede sessie is gedurende een dagdeel verder gewerkt aan de organisatie en uitvoering 
van de ideeën uit de eerste sessie. Om deze reden is zoveel mogelijk gewerkt met dezelfde groep 
aanwezigen. Bij de organisatie van deze sessie waren ontwerpers betrokken, wegens hun kennis van 
en ervaring met prototyping.

/

V ’, >• *
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Aanwezig co- Aanwezig co-
creatiesessie 1 creatiesessie 2

Landelijke qebied
Coördinator verkeersouders basisschool de X
Spiegel Dalfsen
Politie X
Gemeente Dalfsen X X
Gemeente Deventer X X
Gemeente Olst-Wühe X X
Gemeente Ommen-Hardenberg X X
Gemeente Raalte X X
WN X
Provincie Overijssel X
Schoolomgeving
Leerlingen groep 5 t/m 8, directie van de Arem- X X
berqschool in Zwartsluis
Buurtbewoners X
Gemeente Zwartewaterland X X
Gemeente Steenwijkerland X
WN X
Politie X
Provincie Overijssel X
Seniorenomgeving
Gemeente Almelo X X
Gemeente Borne X
Gemeente Dinkelland
Gemeente Enschede X X
Gemeente Haaksbergen
Gemeente Hellendoorn X X
Gemeente Hengelo X
Gemeente Losser
Gemeente Oldenzaal X
Gemeente Rijssen-Holten X X
Gemeente Tubbergen X X
Gemeente Twenterand
Gemeente Wierden X
Provincie Overijssel X X
Scoop Senioren Advies Team X
Fietsersbond X
Mangomobilitv X
Senioren weggebruiker (2x) X X
Verkeersadviseur district Twente (politie) X
WN X
ROV X
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Spoor 3: Synthese
In dit spoor stond de uitwerking van de meerjarenprogramma’s op basis van de inventarisatie en co- 
creaties centraal. Hiervoor heeft de beoogde synthese op basis van het ontwikkelde beoordelingskader 
plaatsgevonden. Daarnaast is rekening gehouden met de criteria meerjarig en flexibel. Wel is door 
gemaakte kostenramingen, effectbepaling en beschikbare budgetten helder gemaakt hoe de verdeling 
het beste kan plaatsvinden. Belangrijkste uitgangspunt hierbij was dat de partners en actoren zich 
moeten kunnen vinden in de acties, innovaties en de planning.
In de programma’s is een thematisch en een geografisch onderscheid gemaakt. Bij de geografische 
indeling zijn acties per regio en per gemeente genoemd, maar ook acties waar de gemeenten zich 
samen in vinden en gezamenlijk kunnen uitvoeren. Bij de thematische indeling is gekeken naar de 
eerder ontwikkelde pilotprogramma’s. Hierbij is expliciet de link gelegd met het algemeen beleid van 
overheden en andere actoren. Vanuit de overtuiging dat gemeenten en regio’s elkaar kunnen inspire­
ren is anderzijds helder aangegeven welke thema’s bij welke afdelingen horen of het beste passen. In 
het kader hiervan zijn in de overzichten zoveel mogelijk de werkplannen en uitvoeringsprogramma’s 
vanuit andere actoren of andere disciplines meegenomen, voorbeelden hiervan zijn het werkplan van 
het ROV Oost-Nederland voor 2017 en de vier Uitvoeringsprogramma’s Fiets tot en met 2020.

Nadat de vier meerjarenprogramma’s in concept gereed waren, heeft op 11 april een bijeenkomst voor 
alle regio’s gezamenlijk plaatsgevonden. Tijdens de bijeenkomst zijn de conceptprogramma’s getoetst 
bij betrokkenen door middel van presentaties. Tevens is met aanwezigen het gesprek gevoerd over de 
voorstellen en hoe de samenwerking verder ingevuld moet worden om de programma’s ook werkend 
te maken. Om de verbinding met de deelnemers te leggen waren tevens parallel kleine inspiratieses- 
sies georganiseerd. De uitkomsten en inzichten van de bijeenkomst zijn verwerkt in de definitieve 
meerjarenprogramma’s.

Aanwezigen bijeenkomst 11 april 2017
Landelijk gebied
Coördinator verkeersouders basisschool de Spiegel Dalfsen Nee
Cumela Ja
Gemeente Dalfsen Nee
Gemeente Deventer Ja
Gemeente Olst-Wijhe Ja
Gemeente Ommen-Hardenberg Ja
Gemeente Raalte Ja
Noaberkracht Ja
Politie Nee
Provincie Overijssel Ja
WN Ja
Schoolomgeving
Leerlingen groep 5 t/m 8, ouder, mr lid, leerlingenraad van de Arembergschool in gemeente 
Zwartsluis.

Ja

Gemeente Kampen Nee
Gemeente Staphorst Nee
Gemeente Steenwijkerland Ja
Gemeente Zwartewaterland Ja
Gemeente Zwolle Ja
Provincie Overijssel Ja
Seniorenomgeving
Fietsersbond Nee
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Gemeente Almelo Nee
Gemeente Borne Ja
Gemeente Dinkelland Nee
Gemeente Enschede Ja
Gemeente Haaksberpen Ja
Gemeente Hellendoorn Ja
Gemeente Hengelo Nee
Gemeente Losser Nee
Gemeente Oldenzaal Nee
Gemeente Rijssen-Holten Ja
Gemeente Tubberpen Nee
Gemeente Twenterand Nee
Gemeente Wierden Ja
Provincie Overijssel Ja
Scoop Senioren Advies Team Nee
Manpomobilitv Nee
ROV Nee
Senioren weggebruiker (2x) Nee
Verkeersadviseur district Twente (politie) Ja
WN Ja
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4. Werkwijze van co-creatie

Tijdens de ontwikkeling van dit meerjarenprogramma is door middel van co-creatie vanuit een ontwer­
pende aanpak een aantal ideeën ontwikkeld. In deze bijlage staan de aanpak en de ideeën uitgewerkt.

AANPAK
Een vijf-stappen plan

r ^ O O O O
Onderzoek

Analyse van 
probleem, omgeving, 

en betrokkenen

Inspireer

Zoek naar andere 
plekken voor 

inspiratie

Oplossingen

Bedenk nieuwe 
oplossingen en 

initiatieven

Prototype

Maak een 
concreet plan voor 

de ideeën

Implementeer

Pas de ideeën 
toe in de praktijk 
(meerjarenplan)

Stap 1. Onderzoek
Tijdens de eerste co-creatiesessie zijn we met de aanwezigen vanuit ieders eigen perspectief het 
domein dieper gaan onderzoeken. Als we dit domein centraal stellen, hoe ziet dit er dan in deze 
specifieke regio uit? Welke partijen zijn hier actief en op welke manier? Wat beweegt deze partijen en 
wat vinden ze juist lastig? Wat zijn problemen waar we in de huidige praktijk tegenaan lopen of wat 
gaat er juist goed? Wat maakt het complex? Welke aspecten zijn ons nog onbekend? En als we deze 
vragen hebben besproken: welke thema’s kunnen we onderscheiden, die de verschillende partijen met 
elkaar gemeen hebben? Dit onderzoek leidde tot een aantal thema’s, die de basis vormden voor de 
ideerichtingen die we hebben ontwikkeld in stap 3.

Stap 2. Inspireer
In de tweede stap zijn we gaan zoeken naar andere domeinen of contexten waar we een soortgelijke 
situatie tegenkomen. Als we in een overlastgevend uitgaansgebied veel jongeren op een klein gebied 
bij elkaar zien die willen drinken en muziek willen luisteren, waar zien we dit dan nog meer? Je kunt je 
dan bijvoorbeeld laten inspireren door een festivalterrein, waar een soortgelijke situatie geen overlast 
veroorzaakt. Een voorbeeld dat bij deze co-creatiesessies naar voren kwam: hoe kan een directe 
omgeving (omwonenden) profiteren van piekdrukte voor hun deur, in plaats van dit enkel te enraren als 
overlast? Dit kwam ter sprake bij het analyseren van de schoolomgeving, waar piekdrukte ontstaat 
voor de buurt net voor en net na schooltijd. We hebben ons hierbij onder andere laten inspireren door 
de Nijmeegse vierdaagse, waar omwonenden de drukte benutten om zelf bier te verkopen, hun toilet 
beschikbaar te stellen tegen betaling of een tuinfeestje te organiseren.

Stap 3. Oplossingen
Nadat we het centraal gestelde domein dieper hebben onderzocht en geanalyseerd, en ons hebben 
laten inspireren door andere plekken, zijn we ideerichtingen gaan bedenken. We hebben dit nadrukke-
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lijk ideerichtingen genoemd, in plaats van oplossingen. De reden hiervoor is de hoge mate van onaf­
heid die deze ideerichtingen hadden tijdens de presentatie. We hebben geprobeerd de juiste stimule­
rende beperking te vinden, waarbij de deelnemers binnen het gepresenteerde kader nog voldoende 
ruimte hadden voor eigen inbreng. Per regio hebben we een drietal ideerichtingen gepresenteerd. In 
elke regio is de vrijheid genomen om een ideerichting te laten voor wat deze is, en met de andere twee 
verder te gaan. We hebben de deelnemers niet alleen die vrijheid gegeven, maar ook de mogelijkheid 
en tijd geboden om extra ideeën te bedenken en met elkaar te delen.

Stap 4. Prototype
Na het bedenken en presenteren van de ideerichtingen hebben we gezamenlijk een aantal ideerichtin­
gen gekozen om verder uit te werken. Tijdens de tweede co-creatiesessie hebben we geprobeerd om 
de ideerichting verder uit te werken tot prototype. Met prototype bedoelen we in de ontwerpwereld 
eigenlijk een eerste versie van een product of dienst, waarmee de werking wordt getest. Om tot een 
eerste versie van een experiment, project of pilot te kunnen komen, zijn we in de sessie daarom aan 
de slag gegaan met enkele voorliggende vragen. Wat hebben we nodig om van start te kunnen met het 
idee? Welke partijen moeten hierbij worden betrokken en wat is de rol van elke partij? Is er één (partij) 
eigenaar of trekker? Welke incentives kunnen en moeten we bedenken voor partijen om hen over te 
halen tot deelname? Welke risico’s zitten er aan het idee en hoe kunnen we daarmee omgaan? 
Wanneer willen en kunnen we ermee starten? Welk probleem lossen we er (zijdelings) mee op? Hoe 
maken we het project bekend? In co-creatie hebben we geprobeerd met deze hulpvragen de ideerich­
tingen een stap verder te brengen tot een prototype.

Stap 5. Implementeer
De laatste stap is het implementeren van de pilots, experimenten en projecten in het meerjarenpro­
gramma verkeersveiligheid. Omdat deze specifieke initiatieven gedurende het proces zijn bedacht, 
krijgen ze een andere plek in de programma’s dan de reeds bestaande en geplande initiatieven en 
projecten.

Resultaten co-creatie

Noordwest Overijssel DE SCHOOLOMGEVING 

Aanleiding;
Op basis van de beschikbare documenten en resultaten uit de interviews, hebben we besloten om 
dieper onderzoek te doen naar de schoolomgeving. In eerste instantie hadden we bedacht om dit 
onderzoek te richten op het voortgezet onderwijs. Naar aanleiding van de interviews is deze gedachte 
bijgesteld en hebben we ons gericht op het basisondenwijs. Kinderen in deze leeftijdscategorie zijn 
kwetsbaarder in het verkeer, hebben nog niet altijd een sterk ontwikkeld ruimtelijk inzicht en inschat- 
tingsvermogen en hebben ook nog niet altijd een grondige kennis van de verkeersregels. Daarnaast 
zorgt het wegbrengen en ophalen van kinderen door hun ouders op piekmomenten voor chaos en 
verkeersonveilige situaties in de schoolomgeving. We zijn daarom op zoek gegaan naar nieuwe ideeën 
om de verkeersveiligheid in de schoolomgeving te kunnen verbeteren.

Analyse:
In de schoolomgeving kennen we per dag drie piekmomenten: in de ochtend net voor de school begint, 
in de middagpauze, en direct na schooltijd. Op maandag, dinsdag en donderdag is er sprake van de 
drie genoemde piekmomenten. Op woensdag en vrijdag zijn er vaak maar twee piekmomenten, omdat 
de leerlingen over het algemeen eerder klaar zijn. Op deze momenten ontstaat in de schoolomgeving 
een enorme drukte door ouders die hun kinderen wegbrengen of ophalen. Ouders doen dit voorname-
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lijk te voet, op de fiets of met de auto. Omdat het gaat om snel brengen en/of halen, houden niet alle 
ouders zich aan de verkeers- en parkeerregels in de schoolomgeving. Er wordt foutgeparkeerd, 
gefietst op de stoep en overgestoken waar het uitkomt. Ouders die met elkaar kletsen, zorgen voor 
opstoppingen en een langere duur van de overlast.

Ideerichting 1 - OPEN OPRIT
Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van het benutten van onbenut potentieel in de omgeving en 
hebben we ons laten inspireren door de Nijmeegse Vierdaagse.
We geloven dat buurtbewoners de drukke piekmomenten kunnen veranderen in iets leuks of handigs. 
Tijdens carnaval of een ander groot feest op straat laten buurtbewoners bijvoorbeeld mensen in hun 
huis naar de WC gaan tegen een kleine vergoeding, verkopen ze koud bier vanuit hun voortuin of 
organiseren mensen spontaan een barbecue of tuinfeest. Het idee is dat buurtbewoners hun oprit 
openen, zodat ouders hier kort kunnen parkeren. Zo zijn er meer veilige parkeerplekken in de school­
omgeving. Of buurtbewoners kunnen hun oprit openen als een plek waar kinderen kunnen worden 
opgehaald. Dan hoeven niet alle ouders direct bij de school te parkeren.
In de tweede co-creatiesessie is dit idee iets concreter uitgewerkt en verrijkt door de aanwezigen. Zo is 
bedacht dat het niet per se een oprit hoeft te zijn, maar ook een onbenutte parkeerplaats van een 
bedrijf kan zijn. Verder is uitgewerkt wat buurtbewoners krijgen voor het openstellen van hun oprit 
(kerstpakket, uitnodiging voor een diner of barbecue op school, ontbijtjes) en hebben we bedacht hoe 
we ‘open opritten’ kunnen herkennen (een vlaggetje, groen geverfde trottoirband of een door de 
scholieren ontworpen bordje). Ook is al nagedacht over tijdvakken waarin de oprit te gebruiken is.
Deze ideerichting is hiermee enigszins uitgewerkt, maar nog onaf.

Ideerichting 2 - DE B.O.M.
Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van de gedachte dat we de leerlingen zelf ook een rol en 
verantwoordelijkheid kunnen geven in het veiliger maken van de schoolomgeving (zij kennen de 
problematiek immers het beste), van de gedachte dat het voor ouders confronterender is om aange­
sproken te worden op hun gedrag door leerlingen dan door leerkrachten of andere ouders, en van de 
gedachte dat toezicht houden op een verkeersveilige schoolomgeving een rol op zich is. Hoe kunnen 
we ervoor zorgen dat er duidelijke regels zijn en dat iedereen zich hieraan houdt?
Leerlingen worden de B.O.M., ook wel de Basisschool Omgevings Manager genoemd. Ze stellen 
duidelijke regels op en zorgen er ook voor dat iedereen wordt gecontroleerd. Ze krijgen een herkenba­
re outfit, materiaal om ouders te belonen en/ofte waarschuwen en krijgen ook de ruimte om in teams 
toezicht te houden op het schoolplein.
Tijdens de tweede co-creatiesessie én tijdens de bijeenkomst van 11 april 2017 is dit idee veel concre­
ter uitgewerkt door leerlingen, schooldirectie, omwonenden, ambtenaren en WN. Dit heeft ertoe geleid 
dat op korte termijn wordt gekeken of en hoe de B.O.M. daadwerkelijk kan worden omgezet in een 
pilotproject op de betrokken school in de co-creatiesessies: obs Aremberg in Zwartsluis. Met de 
resultaten van de co-creatiesessies is tot in detail uitgewerkt wat hiervoor nodig is. Met het idee van de 
B.O.M. en de resultaten van dit pilotproject kan worden gekeken of en hoe dit project op andere 
basisscholen in Overijssel kan worden opgezet.

Ideerichting 3 - SAMEN SPAREN
Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van het belonen van gewenst gedrag, in plaats van het 
handhaven op en straffen bij ongewenst gedrag.
Kinderen en ouders die niet met de auto naar school gaan worden hiervoor beloond. Als zij niet met de 
auto in de schoolomgeving verschijnen krijgen ze punten en zo kunnen ze sparen voor een beloning. 
Op deze manier spreken kinderen ook hun ouders aan, zij willen ook die punten verdienen!
NB: tijdens de tweede co-creatiesessie is dit idee gaandeweg geintegreerd in het beloningssysteem 
van de B.O.M. (Basisschool Omgevings Manager). De B.O.M. kan spaarpunten uitdelen aan ouders
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(en kinderen) die gewenst gedrag vertonen. Hiermee kunnen ze sparen voor korting op een drankje bij 
een iokaie ondernemer, een zwembadkaartje, dagjes uit etc.

Voor veel scboolomgevingen zal ook een (kleine) aanpassing in de omgeving bijdragen aan de 
verkeersveiligheid. Tijdens de co-creatiesessies werd onder andere gesproken over:

Het vergroten van de herkenbaarheid van de schoolomgeving;
Het benadrukken van oversteeklocaties;
Helderheid over waar geparkeerd mag worden (dit ook duidelijk aangeven) in combinatie met 
zones a la ‘stop en drop’ en ‘kiss en ride’.

Voor alle drie de ideeënrichtingen geldt dat bij uitvoering een proces ontstaat waarin betrokkenen met 
elkaar in gesprek zijn over verkeersveiligheid. Een dergelijk proces is een uitgelezen kans om niet 
alleen naar de verdere uitwerking van het idee te kijken, maar ook nadrukkelijk stil te staan bij de 
inrichting van de schoolomgeving en in overleg met de gemeente aanpassingen te realiseren.

Salland en Vechtdal HET LANDELIJK GEBIED

Aanleiding:
In Overijssel is sprake van veel landelijk gebied, met provinciale en gemeentelijke wegen. We hebben 
besloten om dieper onderzoek te doen naar dit landelijk gebied om te weten hoe dit er in Overijssel uit 
ziet, welke mensen en organisaties hier actief zijn en waarom, en wat voor al deze partijen nu eigenlijk 
belangrijk is.
Analyse:
Nog meer dan op de Rijkswegen en binnen de bebouwde kom is de situatie op de weg in het landelijk 
gebied te omschrijven als een jungle. In dit gebied komt een enorme verscheidenheid aan voertuigen 
en weggebruikers elkaar tegen. In deze jungle voelt elke gebruiker zichzelf ook nog ‘King of the Road’, 
en neemt hierdoor deel aan het verkeer alsof hij/zij de belangrijkste weggebruiker in het gebied is. Dit 
levert sneller verkeersonveilige situaties op. Deze mentaliteit óp de weg staat haaks op de mentaliteit 
die in deze regio naast de weg heerst: noaberschap. Er zit een groot verschil in snelheden en groottes 
van voertuigen tussen de verschillende gebruikers. Weggebruikers in het landelijk gebied van Overijs­
sel genieten hier ook van de omgeving en de rust.

Ideerichting 1 - SAMEN EEN KAART MAKEN
Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van de constatering dat kaarten van een gebied enkel 
kwantitatieve informatie geven en van de constatering dat we op zoek moeten naar meer wederzijds 
begrip tussen de grote diversiteit aan weggebruikers in het landelijk gebied van Overijssel. We hebben 
ons laten inspireren door ‘locals’ die op de kaart van een stad subjectieve 'hotspots’ intekenen, zodat je 
een toffe, gepersonaliseerde stedentrip kunt beleven.
Diverse weggebruikers gaan met elkaar om tafel zitten en tekenen hun gewoonten en gebruiken op 
een kaart. De scholieren tekenen hun favoriete schoolroute en de tijden waarop ze daar fietsen. De 
toerfietsers tekenen hun favoriete strava rondje in. De boer tekent in wanneer hij met welke machines 
op de weg te vinden is en de boswachter tekent in waar het wild nog wel eens oversteekt. Het totaal- 
plaatje geeft inzicht in de ander en vergroot daarmee het wederzijds begrip en hopelijk ook de toleran­
tie op de weg. Een toevoeging aan deze kaart kan een kalender zijn, waarop we de verschillende 
momenten in hetjaar op elkaar kunnen leggen (de schoolkalender, de oogstkalender, de vakanties, 
etc.).
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Deze ideerichting heeft geleid tot een voorbeeld van een dergelijke kaart, die is tentoongesteld op de 
bijeenkomst van 11 april 2017.

■«•MKU iM« n m tMi,

/

SAMEN EEN

•fliBiai «M «a liMiB
KAART MAKEN

Ideerichting 2 - TOON JE IDENTITEIT
Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van het principe 'onbekend maakt onbemind’. Het idee 
hierachter is dat weggebruikers de ander niet kennen en daardoor ook niet kunnen anticiperen op het 
gedrag dat deze op de weg vertoont. De scholier weet niet hoe het voelt om op een landbouwtrekker te 
rijden, maar de boer weet ook niet hoe het voelt om in een groep scholieren te fietsen. En de hard 
fietsende wielrenner kan net zo erg schrikken van de verdwaalde toerist die keert op een kruispunt als 
vice versa.
Door je eigen identiteit als weggebruiker en de vaardigheden die jou daarbij kenmerken te tonen aan 
andere weggebruikers, creëer je meer begrip bij de ander en ben je voorspelbaarder.

Ideerichting 3 - HERONTWERP VOERTUIGEN
Voor deze ideerichting hebben we geprobeerd preventief te denken. Als er van landbouwvoertuigen 
modder af komt, dan vervuilt dit de weg. Dit maakt de situatie ter plaatse onveiliger. De boer kan echter 
niet de hele dag de weg poetsen, net zomin als de gemeente hier de hele dag op kan handhaven. 
Kunnen we door een slimmer ontwerp van het voertuig niet voorkomen dat deze onveilige situatie 
ontstaat? Enkele andere voorbeelden: Waarom kunnen mensen tegenwoordig überhaupt nog zonder 
licht fietsen? En waarom is er bij vrachtwagens of landbouwtrekkers nog altijd sprake van een dode 
hoek? Waarom kunnen automobilisten nog met alcohol op achter het stuur kruipen of in de winter met 
beslagen ramen gaan rijden? Al deze onveilige situaties kunnen wellicht bij het ontwerp van het 
voertuig al worden voorkomen.
Het idee is dan ook om te bedenken welke verkeersonveilige situaties op dit moment nog bestaan en 
met een ontwerpaanpassing preventief kunnen worden aangepakt.
NB: In de co-creatiesessies is dit idee nog niet verder opgepakt.
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Twente SENIOREN

Aanleiding:
Senioren vormen in het verkeer een risicovolle groep. Dit heeft ermee te maken dat hun fysieke 
ongemakken toenemen, dat ze lichamelijk kwetsbaarder zijn en dat ze angstiger en voorzichtiger zijn in 
het verkeer dan andere verkeersdeelnemers. We hebben daarom besloten om dieper onderzoek te 
doen naar de doelgroep senioren. Hoe ziet de dag van een oudere inwoner van de provincie Overijssel 
eruit? Wat is belangrijk voor deze mensen en wat kunnen we met deze inzichten?
Analyse:
Naast de al genoemde toename van fysieke ongemakken, lichamelijke kwetsbaarheid, angst en 
voorzichtigheid in het verkeer, kan dit bij senioren ook leiden tot zelfoverschatting. Senioren vinden het 
lastiger om nieuwe (technische) ontwikkelingen te volgen en bij te houden. Denk hierbij aan ontwikke­
lingen zoals gps, slimme software in auto’s en de (on)mogelijkheden van de e-bike. We hebben 
geleerd dat senioren loyale mensen zijn. Daarnaast hebben we geanalyseerd dat senioren gebaat zijn 
bij voorspelbaarheid, begrijpelijkheid en eenvoud. Ze houden van vaste patronen en weten waar ze 
aan toe zijn. Ook voelen ze de behoefte om van nut en waarde te (blijven) zijn. Dit hangt samen met 
gevoelens van zelfredzaamheid, vitaliteit en onafhankelijkheid. Senioren verplaatsen zich het liefst in 
de ochtend en middag, en hebben een aantal belangrijke plekken die zij graag in hun nabije omgeving 
(<500 meter) willen hebben.

Ideerichting 1 - VERBINDEN VAN DE ZEVEN
Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van de zeven plekken die ouderen in hun nabije omgeving 
willen hebben. Deze zeven plekken zijn de volgende:

Supermarkt 
Huisarts/apotheek 
Wijk- of dorpshuis 
Bank/pinautomaat
Toegang tot OV (bushalte, opstap buurtbus, treinstation etc.)
Gemeente (of sociaal wijkteam)

- Kerk

Om ouderen zelfredzamer te maken hebben we ons laten inspireren door Bol.com. In dit grote waren­
huis kun je verschillende functies via dezelfde website gebruiken. Hoe kunnen we de functies van de 
zeven belangrijkste plekken beter met elkaar verbinden? We zien al steeds vaker een pinautomaat in 
een supermarkt staan. Maar kunnen we de andere functies ook slimmer met elkaar combineren? Op 
die manier kunnen ouderen in hun nabije omgeving meer voor hen belangrijke functies op 1 plaats 
vinden.
Deze ideerichting in tijdens de tweede co-creatiesessie iets verder uitgewerkt door de aanwezigen en 
dit heeft er onder andere toe geleid dat er twee aanvullingen zijn gekomen op de zeven plekken: 
horeca en fysio/beweging. Vervolgens heeft het geleid tot een kaartspel dat tijdens de bijeenkomst van 
11 april 2017 is tentoongesteld. Van elk van de negen plekken was een stapel kaarten aanwezig. Een 
kaart diende door de aanwezigen gecombineerd te worden met minimaal 1 andere kaart, waarbij werd 
aangegeven hoe deze functies slim verbonden konden worden.

Ideerichting 2 - 0800-VAN-A-NAAR-B
Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van de 1-loket-gedachte. Ouderen willen graag zekerheid en 
voorspelbaarheid als ze op weg gaan. Ze willen weten waar ze heen gaan, wat ze onderweg tegen 
komen en hoe ze hiermee om kunnen gaan. Hoe kunnen we ouderen daarom zelfverzekerder op weg 
helpen en hierdoor hun onzekerheid en angst onderweg verkleinen of wegnemen? We hebben ons 
laten inspireren door een hulplijn.
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Het idee is het instellen van een hulplijn of kanaal waar ouderen terecht kunnen met vragen over een 
reis van A naar B in hun omgeving. Niet alleen of er werkzaamheden of file onderweg te vinden zijn, 
maar ook subjectieve vragen kunnen hier terecht. Welke bus moet ik hebben en hoe laat vertrekt 
deze? Gaan er nog meer mensen naar de kerk vandaag en kan ik dan met iemand meerijden? Welke 
straten moet ik mijden als ik geen scholieren wil tegenkomen? Welke parkeerautomaten werken nog 
met muntgeld? Etc.

Ideerichting 3 - GEZOND SPAREN
Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van het op een positieve manier benutten van de loyaliteit van 
senioren. Spaarkaarten bij bijvoorbeeld een supermarkt belonen de trouwe en loyale bezoeker.
Kunnen we loyale ouderen ook belonen?
Het idee is om meer inzicht te krijgen in de gezondheid en lichamelijke toestand van senioren. Dit heeft 
te maken met de constatering dat ouderen lichamelijk kwetsbaarder zijn dan andere verkeersdeelne­
mers en hun fysieke ongemakken toenemen. Dit kan leiden tot zelfoverschatting in het verkeer en dat 
willen we voorkomen.
Daarom koppelen we inzicht in de gezondheid van senioren aan een spaarsysteem. Als ze op controle 
gaan bij een huisarts of ziekenhuis sparen ze punten. Deze kunnen ze uiteindelijk inzetten voor korting 
op hun vervoersmiddel (en dat verschilt per persoon). Waar de een spaart voor korting aan de pomp, 
spaart de ander voor korting op een treinkaartje. Maatwerk dus. Zo motiveren we ouderen om inzicht te 
geven in hun vermogen om veilig deel te nemen aan het verkeer en belonen we hen door korting op 
hun vervoersmiddel naar keuze.
NB: in de co-creatiesessies is dit idee nog niet verder opgepakt.
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5. Bronnen voor het beoordelingskader

In hoofdstuk 4 is aangegeven op basis van welke criteria beoordeling van de maatregelen plaats vindt. 
Achter die criteria zitten SPI’s waar gegevens voor nodig zijn om die te kunnen bepalen. Deze bijlage 
gaat meer in op die bronnen.

De maatregelen worden zowel met harde data en indicatoren beoordeeld (ook wel aan te duiden via 
SMART-methode) als met een meer zachte indicator dat we ONAF noemen. Dit sluit aan bij de 
participerende maatschappij, doe-democratie en uitnodigende overheid. ONAF staat vooropen, nuttig, 
aansprekend en flexibel.

Open: bereikbaar en laagdrempelig. Het is openbaar en te vinden op plekken waar mensen ook echt 
komen. Het is in begrijpelijke taal en beelden uitgelegd.
Nuttig: herkenbaar, interessant en in mijn belang
Ik herken me in de vraag of het beleid. Ik snap dat het voor mij belangrijk en interessant kan zijn. Ik 
snap dat er mogelijk meerwaarde is te behalen voor mij of mijn organisatie, ook als de manier waarop 
niet duidelijk is.
Aansprekend: ik wil meedoen, het is tof en aanstekelijk
Ik voel me uitgenodigd en voel met uitgedaagd om mijn kwaliteiten in te zetten. Ik mag er zijn, zie dat 
er ruimte is om het beter te maken.
Flexibel: het is niet in beton gegoten, maar mag veranderen in mijn handen.
Het is een co-creatie. De resultaten en het proces kunnen nog veranderen door mijn bijdrage. Het doel 
kan meebewegen als we dat samen willen

De meer hardere data kunnen op termijn bestaan uit zo’n zeven bronnen. Bij deze data/informatie gaat 
het om cijfers (BRON, snelheden) maar ook meningen (bv via sociale media). Het grootste effect van 
verbetering verkeersveiligheid zit 'm in het inzetten op alle drie niveaus. En elkaar ook scherp houden. 
Dit past goed bij de behoefte van gemeenten om voor goede gedragscampagnes te worden geïnspi­
reerd door ROV, provincie, landelijk kennisinstituten; en dat de gemeenten zelf lokale initiatieven 
ondersteunen (ook vanuit sociale domein, zorg, maar ook bedrijfsleven en verzekeringen), die ook 
weer succesvolle voorbeelden kunnen gaan opleveren voor overheden elders in de regio of provincie. 
De aandacht gaat traditioneel uit naar ongevalscijfers, ongevalsoorzaken en de juiste verbanden met 
indicatoren als snelheid en de (kwaliteit van de) infrastructuur. Voor gemeenten speelt echter ook het 
omgaan met de vele betrokken actoren een grote rol (bron SWOV, in verkeerskunde 02-2017). Bij een 
beoordelingskader maar ook bij benchmarks dient dan ook rekening te worden gehouden met de 
proceskant van verkeersveiligheid.
We willen van 1 naar 7 databronnen. De oorspronkelijke bron van verkeersongevallen was lang 
bestendig, maar biedt onvoldoende soelaas. Uitbreiding met snelheidsdata (HERE) is in Overijssel al 
met succes toegepast. Hieronder komen alle bestaande en nieuwe databronnen aan bod.
De komende jaren zal langzaam maar zeker meer grip op de data ontstaan, mede door nieuwe 
technieken/kennisinnovatie en door meer samenwerken en delen.

1. Verkeersongevallen (Signaal, Bliq-rapportages)
2. SPI hoge snelheid*
3. Ziekenhuizen
4. Verzekeringen
5. Sociale media en websites
6. Monitoring grote projecten
7. Combinaties/overlappen
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*) alcohol/drugs, gordelgebruik, smartphonegebruik, ..

Hieronder de indeling van de databronnen naar enerzijds harde feitelijkheden en anderzijds de menin­
gen (subjectief) van de betrokken actoren.

Databron Feiten Meningen
Verkeersongevallen
SPI hoge snelheid
Ziekenhuizen
Verzekeringen
Sociale media en websites
Monitoring grote projecten

Verkeersongevallen (Signaal, Bliq-rapportages)
Sinds jaar en dag worden verkeersongevallen geregisteerd door politieagenten. De formulieren met 
gegevens worden aangeleverd aan Rijkswaterstaat. Via de zogenaamd BRON-data zijn analyse uit te 
voeren. Door lagere prioriteiten zijn de hoeveelheid vast te leggen gegevens beperkt en is over de 
locatie ter plekke nauwelijks iets bekend. Sinds 2010 zijn meldingen vanuit de politie toegevoegd en 
sinds kort worden in applicaties (zoals Via) rapportages geleverd, met ook informatie over rijsnelheden. 
Signaal en Bliq-rapportage zijn daar voorbeelden van; gemeenten en politie kunnen hier analyses mee 
uitvoeren.

SPI hoge snelheid
Komende jaren wordt zwaarder ingezet op factoren die invloed hebben op verkeersveiligheid. Factoren 
zijn snelheid, intensiteiten, vormgeving van de weg, weggebruikers, afleiding, veiligheidsvoorzieningen. 
In vakjargon Safety Performance Indicators. Van rijsnelheid is veel bekend, niet alleen uit metingen 
met radar, mechanische tellingen (op de weg), er is ook een schat aan informatie uit detectie en 
navigatie (HERE). Door werkelijke rijsnelheden te koppelen aan wettelijk maximum snelheden kunnen 
hoge snelheden of overtredingen op routes worden vastgesteld. Voor regio Twente is dat in 2015 al 
gedaan, waarbij ook in dezelfde kaart geregistreerde ongevallen zijn weergegeven. Zie voorbeeld 
steden Hengelo en Enschede. In die analyse in Twente is ook de verkeersintensiteit betrokken en zijn 
ongevalsrisico’s bepaald.
Andere SPI's zijn alcohol/drugs, gordelgebruik en, smartphonegebruik, ..

Ziekenhuizen
Uit gegevens van ziekenhuizen komt een welkome aanvulling van beleidsinformatie. Slachtoffers 
komen via de eerste hulp binnen. Enerzijds geeft dit tot extra onveiligheidscijfers, met name de 
ernstige gewonden, die op straat (door politie) niet volledig worden meegenomen. Bij het exit-gesprek 
van slachtoffers (ze mogen weer naar huis) komt extra informatie naar voren over toedracht en 
specifieke omstandigheden. Het ROV werkt hierin samen met veiligheid.nl die in Gelderland bij 2 
ziekenhuizen ervaring hebben opgedaan. Het ROV wil nu ook met ziekenhuizen in Overijssel aan de 
slag.

Verzekeringen
Verzekeringsmaatschappijen zijn een grote speler. Enerzijds schadeverzekeraars als het gaat om 
schade aan voertuigen; anderzijds de verzekeraars van letselschade. De Bond van Verzekeraars is 
wel in gesprek met de overheid om beleidsinformatie over verkeersveiligheid te leveren. Dat is nu nog 
beperkt.
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Een goede ontwikkeling is dat verzekeringsmaatschappijen beloningen geven voor autorijders die 
schadevrij rijden. Door middel van detectie wordt het rijgedrag vastgelegd; bij goed gedrag wordt 
maandelijk premiegeld teruggestort. In ieder geval twee verzekeringsmaatschappijen zijn hiermee 
bezig. Van de ene partij (Fairzekering en Chipin uit Delft) blijkt dat door deze maatregelen 40% minder 
schade wordt gereden.

Sociale media en websites
Steeds meer communicatie vindt plaats via sociale media en websites. Via meningensites, panels en 
(individuele) apps voor smartphones komt veel informatie (big data) op de markt. Zo wordt onder de 
jeugd quizzen over verkeersveiligheid verspreid. En bij oproepen door Twitter, Facebook of een app 
kan gevraagd worden wat mensen vinden van een situatie in stad en dorp. Dat is des te belangrijker, 
aangezien de meeste blackspots zijn verdwenen en ook slechter in de registratie voorkomt. In een 
praktijkproef in Rijssen is bij een onveilig kruispunt via sociale media veel waardevolle informatie 
verkregen over ervaringen van lokale gebruikers van het wegennet. Met de analyses zijn vervolgens 
verbetervoorstellen aangedragen.
Elke gemeente en ook Fietsersbond en WN hebben wel een website waar meningen kenbaar kunnen 
worden gemaakt. Thema verkeersveiligheid is standaard een vraag of kan in een periode via de 
website verspreid worden.

Monitoring grote projecten
In Overijssel staan een aantal grote infraprojecten op stapel. Voor de rijkswegen 18, 35 en 36 zijn 
onderzoeken verricht en een monitoring gaande. Voor de infraprojecten zoals de fietssnelwegen in 
Netwerkstad Zwolle-Kampen, Stedendriehoek en Twente wordt het gebruik, aantrekkelijkheid en de 
verkeersveiligheid gemonitord. Het is van belang om te weten of er sprake is van substantiële verbete­
ring van de verkeersveiligheid (bijv minder slachtoffers op ontvlochten routes zoals de F35), om geld 
kosteneffectief in te zetten voor de toekomst.

Combinaties/overlappen
Als voorgaande bronnen over elkaar gelegd worden en extra informatie oplevert, heeft dat meerwaar­
de. Daar waar een knelpunt vanuit meerdere databronnen goed wordt onderbouwd is dit een prima 
basis voor het verder meenemen in de beoordelings- en uitvoeringsfase.
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6. Robuust programma ROV Oost Nederland (versie 17 februari 2016)

DOEL­
GROEP

PRODUCT VERBREDING 
NAAR ANDERE 
BELEIDSVEL­
DEN

NIEUWE PARTNERS

Peuters en 
ouders

JongLeren Ouders en welzijn 
kinderen

Welzijnsorganisatie's 
kind en gezin 
Kinderopvang

Jonge 
fietsers BO 
(6-12jr)

Streetwise
Dode Hoek / VO- 
MOL
Risk Factory
Verkeerslokaal
Fietsvaardigheid
Verkeerexamen
School thuis route
Fietshelm

Ouders, veilige 
schoolroutes en 
programma Veilig 
Leven

Wijk en buurt aanpak 
Brandweer

Jonge 
fietsers VO 
(12-16jr)

RYD (peer-to-peer) 
Theater
Fietsmodus app

Ouders en veilige 
schoolroutes en 
omgeving

Wijk en buurt aanpak

Jonge
bestuurders 
(1 6-25jr)

Traffic Matters 
(MBO)
Jonge automobilis­
ten
Scooter aanpak 
KNMV
RYD voor Bob

Safety Culture

Veilig uitgaan
/evenementen
vergunningen

Stage bedrijven 
Verzekeraars

Festival organisatoren 
en horeca onderne­
mers, sportverenigingen

Oudere 
fietser (65+)

E-bike training 
Opfriscursus
Risk Factory

Welzijn, recreatie 
en programma 
Veilig Leven

Maatschappelijke 
organisaties (keukenta- 
felgesprekken) 
Wielersportverenigingen 
Brandweer
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7. Begrippenlijst

De B.O.M. Basisschool Omgevingsmanager, naam van initiatief voor verkeersveiligheidspro- 
ject, bedacht door leerlingen van school in Zwartsluis.

BRON-data Bestand geRegistreerde Ongevallen in Nederland.
In de verkeersongevallenregistratie worden alle verkeersongevallen in Nederland 
verwerkt die door de politie zijn vastgelegd in processen-verbaal of kenmerkenmel- 
dingen. Een verkeersongeval is een gebeurtenis op de openbare weg, die verband 
houdt met verkeer en waardoor er schade ontstaat aan objecten of letsel bij perso­
nen en waarbij ten minste één rijdend voertuig betrokken is. Naast informatie van 
politie worden ook meldingen van ongevallen met blikschade door Weginspecteurs 
van Rijkswaterstaat in de verkeersongevallenregistratie opgenomen. Het product 
BRON wordt samengesteld uit deze database. Het bestand wordt samengesteld 
door Rijkswaterstaat.

Buurt Mobiel Is naam van initiatief (begonnen in Utrecht) en biedt elektrisch vervoer in de wijk en 
stad/dorp. Is duurzaam, plezierig (praatje maken), comfortabel, en veilig over korte 
afstanden. Doelgroep vooral ouderen. Vrijwilligers besturen de voertuigen en 
brengen/halen de man of vrouw van huis naar bestemming vice versa.

CROW/KpW Kenniscentra in Nederland op het gebied van verkeer en vervoer en wegen.

Fairzekering Naam van innovatieve verzekeringsmaatschappij (van Chipin uit Delft) die maande­
lijks fair geld teruggeeft aan automobilisten, die veilig rijden. Dat wordt door detectie 
vastgelegd. ANWB heeft na hen een vergelijkbaar verzekeringsproduct Veilig Rijden 
ontwikkeld.

Fietsmodus
app

applicatie (voor smartphone) die ervoor zorgt dat de mobiele telefoon tijdens het 
fietsen niet actief gebruikt wordt; daarvoor kunnen punten worden verdiend.

GGD Gemeentelijke Gezondheidsdienst (intergemeentelijke overheidsdienst)
HERE bedrijf dat snelheidsdata verzameld en (bewerkt) aanlevert; is afkomstig uit detectie 

en navigatie van auto’s
ISA Intelligente Snelheidsaanpassing
ITS Intelligente Transport Systemen
ONAF Open, Nuttig, Aansprekend, Flexibel
Risk Factory Naam van een veiligheidseducatiecentrum (in Overijssel) waar basisschoolleerlin­

gen en groepen met verhoogd risico veiligheidsbewust worden gemaakt (op een 
leuke manier).

ROV Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid
SPI Safety Performance Indicators, indicatoren/factoren die invloed hebben op ver­

keersveiligheid
Safety deals Afspraken met bedrijven om concrete acties voor verkeersveiligheidsgedrag uit te

voeren.
Safety
culture

Cultuur/houding van burgers/bedrijf om waarde aan verkeersveiligheid te geven (en 
in praktijk te brengen).

SMART Specifiek, Meetbaar, Acceptabel, Realistisch, Tijdgebonden
SWOV Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid
VOC-punten Verkeersongevallen Concentraties
WN Veilig Verkeer Nederland
WEVER Op Weg naar Effectieve Verkeerseducatie (overheidsprogramma)
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