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Onderwerp: Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid 2017-2020.

Geachte raadsleden van gemeente Zwolle,

Ter informatie deel ik u mee dat wij Gedeputeerde Staten van de provincie Overijssel
positief hebben geadviseerd het Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid Overijssel 2017-
2020 vast te stellen. Dit heeft zij gedaan in haar vergadering van 18 juli 2017.

Toelichting proces

Het Bestuurlijk Vervoersberaad West-Overijssel heeft in haar vergadering eerder dit jaar
reeds positief gereageerd op het voorstel van Gedeputeerde Staten.

Provinciale Staten heeft het belang onderstreept door € 8.400.000,00 beschikbaar te stellen
voor de Beleidsimpuls Verkeersveiligheid.

Het meerjarenprogramma is in gezamenlijkheid met gemeenten, politie, ROV Oost-
Nederland en andere verkeersveiligheidspartners opgesteld. Wij richten ons met dit
programma op de meest kwetsbare verkeersdeelnemers en de gevaarlijkste gedragingen:
scholieren, fietsers, rijden onder invioed, snelheid en weginrichting.

Wij zetten in op een vernieuwende aanpak. Wij richten ons daarbij op een integrale aanpak,
waarbij wij de samenwerking en verbinding zoeken met andere beleidsthema’s zoals
ruimtelijke ordening, volksgezondheid en onderwijs. Ook kennis en innovatie is belangrijk
voor verkeersveiligheid, gezamenlijk met kennisinstituten, maar ook met maatschappelijke
organisaties en marktpartijen proberen wij onze doelen te bereiken. Naast een reactieve
aanpak staat een risicogestuurde werkwijze (waar leiden bepaalde ingrepen tot de hoogste
afname van het risico) centraal.

Een vernieuwende aanpak is nodig omdat het aantal ernstige verkeersslachtoffers de
laatste jaren toeneemt. Nog te vaak worden families getroffen door leed als gevolg van
verkeersongevallen. Het aantal verkeersdoden en -gewonden moet omlaag. Dit vraagt om
een impuls in ons gezamenlijke Overijsselse verkeersveiligheidsbeleid. Dit
meerjarenprogramma is daarvoor de basis. De oplossingen in het kader van
verkeersveiligheid zijn meer dan enkel infrastructurele maatregelen. Handhaving,
gedragsbeinvloeding en innovatie zijn maatregelen en acties die nadrukkelijk meer als
oplossingen ingezet gaan worden.

provincie Verljssel



Datum
14.12.2017
Kenmerk
2017/0450776
Pagina

2

Uw brief

Uw kenmerk
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Wat vragen wij van u?

Laten wij met elkaar de handschoen oppakken door structureel samen te werken, zowel
tussen wegbeheerders onderling als ook met politie en andere verkeersveiligheidspartners.
Daarbij gaan wij door op de ingeslagen weg, maar met focus op een vernieuwende aanpak die
tot de gewenste impuls leidt:

Wij willen in 2020 ten opzichte van 2002 het aantal verkeersdoden met 53% verlagen.
Daarnaast moet de Beleidsimpuls leiden tot het doorbreken van de negatieve trend in het
aantal ernstige verkeersslachtoffers.

Via deze brief doen wij een oproep aan uw gemeente om het thema Verkeersveiligheid
nadrukkelijk een plek te geven in uw gemeentelijke programma’s, zodat wij gezamenlijk
kunnen werken aan deze doelstelling.

Deze brief is verzonden vanuit het collectief van provincie Overijssel en de 14 Twentse
gemeenten. Ondergetekende is regionaal bestuurlijk trekker van het thema Verkeersveiligheid
in Twente.

Schrijft u ons een brief of e-mail? Wilt u ook het kenmerk vermelden dat u bovenaan deze
brief vindt? Op die manier kunnen wij sneller op uw vraag of opmerking reageren.

Met vriendelijke groet,

Bestuurlijk trekker ‘thema Verkeersveiligheid’

Wout Wagemans,
Wethouder bereikbaarheid en mobiliteit Raalte

BIJLAGE: Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid Overijssel 2017-2020
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Dit meerjarenprogramma verkeersveiligheid is bedoeld als inspiratiedocument om op basis van de
hierin genoemde activiteiten jaarlijks te bepalen welke te realiseren. In de samenwerking rondom
verkeersveiligheid in Overijssel kunnen partijen participeren die bij kunnen dragen aan een betere
verkeersveiligheid. Dit meerjarenprogramma is tot stand gekomen met medewerking van:
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Voorwoord

We bevinden ons op een omslagpunt in verkeersveiligheid. Het aantal slachtoffers stijgt sinds jaren.
Daarnaast biedt de ingezette transitie in mobiliteit via technologische innovaties kansen voor verkeers-
veiligheid, maar leidt de introductie van de elektrische fiets en de smartphone tot verkeersonveiligheid.
Dit vraagt om een impuls in ons gezamenlijke Overijsselse verkeersveiligheidsbeleid. Dit meerjaren-
programma is daarvoor de basis. De komende jaren gebruiken we dit met de samenwerkingspartners
op verkeersveiligheid als vertrekpunt om via de integrale regionale Mobiliteitsaanpak daadwerkelijk de
verkeersveiligheid te verbeteren.

Daarbij vinden wij het belangrijk nadrukkelijk in te zetten op gedragsverandering en activiteiten te
ontwikkelen van onderop en samen met de gebruiker. Dit meerjarenprogramma biedt daar goede
aanknopingspunten voor via onder andere de insteek vanuit ‘noaberschap’. Inwoners weten wat er
speelt en komen daarmee met zinvolle en gedragen invalshoeken voor Overijsselse verkeersveilig-
heidsactiviteiten. Daarbij gaat het er ook om de verbreding met andere onderwerpen te kiezen, zoals
leefbaarheid, gezondheid en economie.

Laten we met elkaar de handschoen oppakken door structureel samen te werken, zowel tussen
wegbeheerders onderling als ook met politie en andere verkeersveiligheidspartners. Daarbij gaan we
door op de ingeslagen weg, maar met focus op een vernieuwende aanpak die tot de gewenste impuls
leidt.

De bestuurlijk trekkers verkeersveiligheid Overijssel

Jelle Beintema Wout Wagenmans
Wethouder Mobiliteit Wethouder Bereikbaarheid
Hellendoorn en mobiliteit Raalte
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1. Inleiding

Missie verkeersveiligheid

In Overijssel willen we dat iedereen elke dag weer veilig thuiskomt! Niet dat we elk ongeval kunnen
uitsluiten, maar om het signaal af te geven dat ieder slachtoffer er één te veel is. Veilig thuiskomen is
namelijk meer! Meer gezonde mensen, meer besparing van mensenlevens, meer besparing van geld,
meer gezamenlijke inspanning. Een inspanning die ons allemaal aangaat. Daar willen we als verkeers-
veiligheidspartners gezamenlijk aan werken via dit meerjarenprogramma verkeersveiligheid.

Aanleiding voor een beleidsimpuls: toenemend aantal slachtoffers

Nederland was op verkeersgebied jarenlang een van de veiligste EU-landen, maar de dalende trend
van ernstig gewonden en verkeersdoden in de laatste decennia is voorbij: het aantal in het verkeer
omgekomen slachtoffers neemt al twee jaar toe. Nederland behoorde met Zweden en het Verenigd
Koninkrijk tot de aanvoerders van de lijst van verkeersveiligste landen in de Europese Unie. In dat
overzicht van de European Transport Safety Council is Nederland gezakt naar de negende plaats.
Daarmee kost de onveiligheid in het verkeer jaarlijks € 14 miljard aan onder andere medische kosten
en schade aan wegen. Dat is nog exclusief economische schade als gevolg van files en stremmingen
die ontstaan door ongevallen met vertragingen en onbetrouwbaarheid als resultaat. Verkeersveiligheid
draagt daarmee ook bij aan de economische bereikbaarheid van Overijssel.

In Overijssel is de afgelopen jaren ook sprake van een stijging van het aantal ernstige verkeersslacht-
offers. De dalende trend van het aantal dodelijke verkeersslachtoffers is gestopt. Op die manier
worden de doelstellingen in 2020 niet gehaald. Inspanningen zijn echt noodzakelijk om ervoor te
zorgen dat iedereen elke dag weer veilig thuiskomt. Om dat te bereiken, is een beleidsimpuls ver-
keersveiligheid gewenst. We willen in 2020 ten opzichte van 2002 het aantal verkeersdoden met 53%
verlagen. Daarnaast moet de Beleidsimpuls leiden tot het doorbreken van de negatieve trend in het
aantal ernstige verkeersslachtoffers. Daarvoor is in 2015 een nieuwe strategie opgesteld’ die in dit
meerjarenprogramma namens de verkeersveiligheidspartners in Overijssel verder is uitgewerkt.
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Figuur 1: ontwikkeling ernstig gewonden en verkeersdoden in Overijssel

" Onder de naam ‘Koersdocument verkeersveiligheidsaanpak Overijssel’
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Strategie beleidsimpuls
De strategie van de beleidsimpuls focust op drie sporen:

- Doorontwikkelen van de integrale aanpak, onder meer: samenwerking met aanpalende beleidsvel-
den, gebruik maken van burgerkracht, kiezen voor wijk- en dorpsgerichte aanpak, veiligheid school-
omgeving in brede zin, sluiten van Safety Deals.

- Door met Duurzaam Veilig (infrastructuur, gedrag en voertuig), onder meer: proactieve aanpak
risicolocaties, koppeling beheer en onderhoud, veiligheidstoets op projecten, traversenproblematiek,
nieuwe samenwerkingsverbanden op gebied gedragsbeinvioeding, integratie infrastructuur-
educatie-gedrag, smaller en doelgerichter aanbod van educatie en voorlichtingsprojecten, focus op
specifieke doelgroepen, gerichte handhaving, subjectieve onveiligheid.

- Kennis en innovatie, onder meer: inzicht in gedrag- en cultuurverandering in relatie tot verkeersvei-
ligheid, eenduidige methodiek voor proactief meten en monitoren, voertuigontwikkelingen en gevol-
gen hiervan voor verkeersveiligheid, inzicht in kosteneffectiviteit van maatregelen.

Met deze drie sporen in het achterhoofd is dit meerjarenprogramma opgesteld.

Rol meerjarenprogramma: agendazettend voor mobiliteitsaanpak

Het meerjarenprogramma is een eerste stap richting het uitvoeren van activiteiten. Het dient als
agendazettend als het gaat om uitvoering van de beleidsimpuls en ter inspiratie om jaarlijks te bepalen
welke activiteiten door partners in de aanpak van verkeersonveiligheid daadwerkelijk worden uitge-
voerd. Daarbij is het een dynamisch meerjarenprogramma dat ieder jaar bijgesteld en aangevuld kan
worden. Het is urgent dat jaarlijks met grote ambitie te blijven doen.

In Overijssel werken diverse partners aan de regionale mobiliteit, inclusief verkeersveiligheid, via de
integrale regionale mobiliteitsaanpak. In dat proces vindt de dynamiek plaats om steeds opnieuw te
bepalen wat we in het daaropvolgende jaar gaan uitvoeren en wat we in de jaren daarna willen
realiseren door actualisatie van het meerjarenprogramma. Dit gaat in een samenspel tussen de
verschillende onderwerpen binnen mobiliteit. Daarvoor zijn ook meerdere koersdocumenten en
beleidsimpulsen opgesteld. In onderstaand figuur is weergegeven hoe deze verschillende beleidsstuk-
ken zich tot elkaar verhouden. In de mobiliteitsaanpak wordt jaarlijks integraal afgewogen waar

daadwerkelijk in te investeren.

Omgevingsvisie _

Integrale netwerkvisie

Koersdocument Koersdocument Koersdocument Koersdocument
Fiets ov Auto Goederenvervoer

en logistiek
= )

Programma Programma Programma
Fiets ov Auto

i n Meerjaren programma Mobiliteit

Figuur 2: onderlinge relatie beleidsdocumenten mobiliteit Overijssel
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Passend bij de Regionale Mobiliteitsaanpak in Overijssel is dat het regionale trekkerschap op de
diverse thema's verdeeld wordt onder de deelnemende wethouders verkeer en vervoer. Ook voor het
thema verkeersveiligheid is een bestuurlijk trekker aangesteld, zowel voor West-Overijssel als voor
Twente.

De rol van de provincie in deze nieuwe samenwerkingsstructuur is drieledig: als wegbeheerder van
het provinciale wegennet, als regisseur van het verkeersveiligheidsbeleid in de provincie en als
partner in de regio voor het faciliteren en organiseren van kennisontwikkeling.

Vanuit haar verantwoordelijkheid als regisseur verleent provincie Overijssel financiéle bijdragen aan
gemeentelijke projecten verkeersveiligheid en het ROV Oost Nederland en heeft ze daarnaast € 8
miljoen beschikbaar gesteld voor de implementatie en realisatie van de meest kansrijke voorstellen uit
dit meerjarenprogramma’.

? Statenvoorstel Beleidsimpuls Verkeersveiligheid, PS/2016/781
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2. Aandachtsgebieden

Eerder al in de ontwikkeling van de beleidsimpuls® is een aantal aandachtsgebieden benoemd. Dit zijn
scholieren, fietsers, rijden zonder invioed, snelheid en weginrichting. Deze aandachtsgebieden vormen
de basis voor dit meerjarenprogramma.

Scholieren

Inzetten op scholieren (zowel basisschool als voortgezet onderwijs) is om drie redenen zinvol. Scholie-
ren vormen een kwetsbare doelgroep in het verkeer, kunnen niet altijd het gevaar goed inschatten en
het is een levensfase waarin het nuttig is in te zetten op educatie over verkeersveiligheid. Met dat
laatste wordt een basis gelegd voor verkeersveilig gedrag in de rest van het leven.

Fietsers

Jaarlijks neemt het fietsgebruik toe en uit onderzoek blijkt dat fietsen bijdraagt aan een gezonde en
duurzame samenleving. Daarbij is fietsen een snelle en goedkope wijze van vervoer. Fietsers zijn
kwetsbare verkeersdeelnemers omdat fietsers zich onbeschermd en met een relatief groot snelheids-
verschil mengen met ander verkeer. Sinds 2000 is sprake van een stijgende trend in het aantal fietsers
dat ernstig gewond raakt in het verkeer. Fietsongevallen vinden hoofdzakelijk plaats op lokale wegen.
Op fietspaden neemt de drukte en diversiteit toe. Viooral ouderen zijn het slachtoffer. Dit zijn vaak
eenzijdige ongevallen waarbij geen motorvoertuig betrokken is. Aandacht voor deze kwetsbare groep
in het verkeer is dus van belang.

Rijden zonder Invioed

Rijden onder invloed is een van de belangrijkste oorzaken van ernstige verkeersongevallen in Neder-
land. Uit analyse van de ongevalscijfers blijkt dat er bij relatief veel slachtofferongevallen alcohol of
drugs in het spel was. Ook geneesmiddelen kunnen een nadelig effect hebben op de rijvaardigheid.
Het aandeel bestuurders onder invioed van alcohol in Nederland daalde jarenlang alleen in de groep
relatief lichte drinkers. In 2011 en 2013 leek ook de groep zware overtreders kleiner te worden. Dit zou
positief zijn voor de verkeersveiligheid, omdat zware alcoholovertreders bij ongeveer twee derde van
de ernstige alcoholongevallen betrokken zijn. In 2015 was het aandeel zware alcoholovertreders echter
weer licht toegenomen. Ook komt het rijden onder invioed van andere middelen de laatste jaren vaker
voor. Belangrijk is in te zetten op zware overtreders die rijden onder invioed en daarbij samen te
werken met organisaties die veel kennis hebben over verslavingen en vaak al contact hebben met
deze doelgroep vanuit andere maatschappelijke doelen.

Bij Rijden zonder Invioed speelt ook de vergrijzing en het medicijngebruik. Daarnaast gaat verouderen
vaak langzaam, waardoor ouderen niet beseffen dat bepaalde rij(vaardigheids)taken niet meer goed
beheerst worden.

Snelheid

Snelheid speelt bij ongeveer 30% van alle verkeersongevallen een rol. Bij een hogere rijsnelheid is de
remweg langer, de beschikbare reactietijd korter en een eventuele botsing harder. Eén kilometer
harder rijden dan is toegestaan, betekent dat je 3% meer kans hebt op een ongeval. Bij een complexe
verkeerssituatie waarin de weggebruiker in korte tijd veel informatie moet verwerken en meerdere
beslissingen moet nemen, stijgt de kans op een ongeval als je te hard rijdt. Hoe hoger de snelheid, hoe

? Pilots in Twente en Salland in het voorjaar van 2016
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meer kans op ernstig letsel bij een ongeval. Dit geldt niet alleen voor de veroorzaker van het ongeluk,
maar ook voor de 'tegenpartij'.

Weginrichting

Met Duurzaam Veilig is de afgelopen decennia veel geinvesteerd in een veilige weginrichting. Dit heeft
bijgedragen aan de verkeersveiligheidscijfers, maar er is nog een aantal onderdelen van de infrastruc-
tuur die specifieke aandacht nodig heeft. Dat gaat bijvoorbeeld om het verder werken aan veilige
inrichting van 30km/u en 60km/u-zones, veilige en ‘vergevingsgezinde’ 80km/u-wegen en het veiliger
inrichten van VOC-punten volgens de principes van Duurzaam Veilig. Uit ongevalsanalyse blijkt dat
veel ongevallen plaats vinden op 50-km/u-wegen. Deze verdienen bijzondere aandacht. Afzonderlijke
investeringen in de infrastructuur zijn niet snel aan de orde, daarom is het zaak om de verkeersveilig-
heid van de infrastructuur te verbeteren als een weg of riool toe is aan groot onderhoud (werk met werk
maken). Ook innovaties in de GWW-sector (Grond-, Weg- en Waterbouw) en het gebruik van nieuwe
materialen kunnen helpen om de infrastructuur veiliger te maken.
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3. Impuls voor verkeersveiligheid

Zoals in hoofdstuk 1 aangegeven, is een impuls nodig om het aantal verkeersdoden en ernstig gewon-
den naar beneden te brengen. Hoewel we de goede projecten vooral willen voortzetten is dit meerja-
renprogramma niet gericht op meer van hetzelfde; het gaat om een impuls voor de bestaande aanpak
die de huidige cijfers ombuigt. Die impuls wordt gerealiseerd door, uitgaande van de gebruikelijke
aandachtsgebieden, op een andere manier uitvoering te geven aan verkeersveiligheid en ook aan te
sluiten bij ontwikkelingen rondom mobiliteit. Er valt winst te behalen (een impuls te realiseren) door een
andere aanpak voor verkeersveiligheid als het gaat om werkwijze en samenwerking. Concreet ver-
wachten we voor verkeersveiligheid een impuls door:

- Innovatie

- Nieuwe voertuigen

- Ontwikkelen van activiteiten van onderop en samen met de gebruiker (noaberschap)

- Integraal werken met andere beleidsthema’s (binnen en buiten mobiliteit)

- Structureel koppelen van gedrag en infra

Innovatie

De wereld van mobiliteit verandert. Er ontstaan steeds meer innovaties als gevolg van technische- en
ICT-ontwikkelingen wat op termijn wellicht tot zelfrijdende voertuigen leidt. Dit kan de verkeersveilig-
heid vergroten, bijvoorbeeld doordat auto’s slimmer worden via een adaptive cruise control, keep-your-
lane-functionaliteiten en intelligente snelheidsaanpassing. Zelfrijdende voertuigen zouden ook veiliger
moeten zijn doordat het menselijk falen niet meer van invloed is op de verkeerssituatie. Dit biedt dus
grote kansen voor de verkeersveiligheid.

Anderzijds zijn er ook nadelen, zoals een toename van het smartphonegebruik door bestuurders in het
verkeer dat tot meer ongevallen leidt als gevolg van afleiding. Bij 1 van de 10 fietsongevallen met letsel
speelt het gebruik van de smartphone een rol. Bij jongere fietsers is dit zelfs 2 keer zo hoog. Op korte
termijn is daar ook aandacht voor nodig. Uit onderzoek van het CBS blijkt dat 12% van de automobilis-
ten de smartphone weleens gebruikt achter het stuur. Van de 18- tot 35-jarigen stuurt 23 procent
weleens berichten van achter het stuur.

Niet alleen door smartphonegebruik, maar ook door andere innovaties is er een steeds verdergaande
verspreiding van elektronische apparatuur in het verkeer,zowel draagbare media-apparatuur als
systemen voor geavanceerde bestuurdersondersteuning. Het is belangrijk in te zetten op verschillende
maatregelen die de negatieve effecten van afleiding in het verkeer tegengaan, zoals voorlichting,
educatie en technische voorzieningen die het onmogelijk maken om bijvoorbeeld een navigatiesysteem
te bedienen tijdens het rijden of een mobiele telefoon te gebruiken tijdens verkeersdeelname.

Nieuwe voertuigen

Uit de ongevalsanalyses blijkt dat fietsers vaker slachtoffer zijn. Dit komt onder andere door de intro-
ductie van de e-bike met een grotere snelheid dan de gewone fiets. Het blijft niet alleen bij de elektri-
sche fiets met een snelheid van ongeveer 25 km/uur; er komen steeds meer andere voertuigen bij.
Voorbeelden zijn de speed-pedelec (maximaal 45 km/u), swing, segway, hooverboard, tuctuc en de
twizy (als 45 km/u en auto beschikbaar). Het palet aan mobiliteitskeuzes wordt in de toekomst alleen
maar groter, maar dit komt niet per definitie de verkeersveiligheid ten goede. De introductie van
elektrische voertuigen zorgt voor stillere voertuigen waardoor andere weggebruikers deze niet aan
horen komen. In dit speerpunt gaat het er om te anticiperen op de ontwikkelingen van nieuwe voertui-
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gen, zowel vanuit het perspectief van mens, voertuig en weg. Nieuwe voertuigen vragen andere
rijvaardigheden en andere inrichting van het wegennet.

Nadrukkelijk is de fiets en het vergroten van de verkeersveiligheid onder fietsers onderdeel van dit
speerpunt. Het zijn immers vooral de nieuwe elementen van fietsen (zoals elektrisch) die bijdragen aan
de toename van ongevallen (naast dat er sowieso meer wordt gefietst).

Dit aspect zit voor een belangrijk deel in aanpassing van de regelgeving, wat een taak van de rijks-
overheid is. Het is aan de verkeersveiligheidspartners in Overijssel om daarvoor te lobbyen en aanvul-
lend maatregelen te nemen vanuit het totale perspectief mens-voertuig-weg.

Ontwikkelen van activiteiten van onderop en samen met de gebruiker (noaberschap en eigen
verantwoordelijkheid)

Als het gaat om de verdere ontwikkeling van mogelijke activiteiten is het van belang tot verdere
vernieuwing te komen. Dit kan door vanuit de gedachte van noaberschap echt met betrokkenen in een
specifieke omgeving activiteiten te ontwikkelen. Belangrijk is om dan integraal te werken, kleinschalige
activiteiten te ontplooien en ruimte te bieden voor maatwerk. Een aantal activiteiten uit dit meerjaren-
programma kwam op die manier tot stand, door co-creatie. Bij co-creatie gaat het erom met betrokke-
nen en mogelijke relevante partijen vanuit een ontwerpend principe gezamenlijk op zoek te gaan naar
de definitie van een vraagstuk, kennis te delen en ervaringen te delen - ieder vanuit eigen perspectief —
om van daaruit ook gezamenlijk aan ideerichtingen en oplossingen te bouwen. Hierbij is er niet één
deelnemer belangrijker of invloedrijker dan de rest. Het gaat erom elkaars inzichten te verrijken en zo
te komen tot ideeén en nieuwe denkrichtingen die iemand alleen niet bedenkt. Daarbij is het belangrijk
te redeneren vanuit de beleving van de gebruikers en andere betrokken partijen en niet door een
‘beleidsbril’ te kijken.

Een van de belangrijkste sociale trends van de naoorlogse geschiedenis is de individualisering van de
samenleving. Hierdoor doen vaste verbintenissen en gezagsverhoudingen er steeds minder toe, terwijl
de verschillende netwerken waarin mensen functioneren belangrijker worden. Eigen verantwoordelijk-
heid, zelfontplooiing, autonomie, eigen keuze en eigen regie zijn kernwoorden bij de individualisering.
Onder de Nederlandse bevolking is veel steun voor minder overheid en meer eigen verantwoordelijk-
heid als principe. Bijna 60% vindt dat mensen zelf meer eigen verantwoordelijkheid moeten nemen.
Vanuit de overheid is de afgelopen decennia ook veel geinvesteerd in een veilige verkeersinfrastruc-
tuur en ook auto’s worden veiliger. Gedrag is steeds meer een reden van onveiligheid en daarmee is
het van belang mensen op hun eigen verantwoordelijkheid aan te spreken. Het is daarbij belangrijk
mensen aan te spreken op hun intrinsieke motivatie. Dat is wellicht in mindere mate de verkeersveilig-
heid, maar bijvoorbeeld wel gezondheid en veilig bewegen.

Belangrijke elementen voor een succesvolle co-creatie

Een aantal belangrijke elementen die in de co-creatie zijn te onderscheiden:

- Eigenaarschap: Betrokkenen voelen zich sneller eigenaar van een vraagstuk als zij zich uitge-
nodigd voelen om bij te dragen aan het resultaat. Een te definitief vormgegeven oplossing of
voorstel kan de indruk wekken dat het eindresultaat niet meer te beinvioeden is. Dit kan bijvoor-
beeld door ideerichtingen te presenteren die overtuigend onaf zijn. Hiermee geef je voldoende
sturing om te begrijpen waar deze oplossingsrichting over gaat, maar tegelijk genoeg ruimte om
de invulling hiervan zelf te bedenken. Daarnaast is het belangrijk deelnemers de mogelijkheid te
bieden om op elk moment eigen ideeén in te brengen en de aangedragen ideerichtingen te kie-
zen of juist links te laten liggen. Daarmee volg je steeds de aanwezige energie.

- Empathie: Empathie is een belangrijke voorwaarde voor participatie. Nog te vaak is participatie
een doel bij overheden of beleidsvraagstukken. Daar waar het ingezet wordt als middel, blijkt het
lastig om andere partijen te laten participeren op een door de initiatiefnemer bepaalde agenda of
bij een door de initiatiefnemer bepaald vraagstuk. Sturen op hoe, wanneer en waarom mensen
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participeren is niet te voorspellen. Toch is de manier waarop wordt omgaan met participatie be-
palend voor het proces en de uitkomsten. Waarop hebben mensen invioed? Hoe groot is deze
invioed? En in welke fase mogen ze waarvan iets vinden? Dit kan door tijdens co-creatiesessies
andere domeinen centraal te stellen. Tevens gaat het er om niet 6ver de mensen te praten maar
mét de mensen waar het om gaat. Op die manier kan je je zo goed mogelijk leren verplaatsen in
de ander om te snappen wat hem of haar beweegt.

- Ruimte voor het experiment betekent: het kan — en mag — mislukken: In dit proces is gewerkt
met de nadrukkelijke wens om te onderzoeken welke nieuwe ideeén en maatregelen we kunnen
bedenken, naast de bestaande en al geplande projecten. Om hiertoe te komen, is het belangrijk
te werken volgens een aantal ontwerpprincipes. Dit deden we in de ontwikkeling van dit pro-
gramma bijvoorbeeld door een eerste sessie te organiseren met het karakter van een ontwerp-
sessie, waarin we samen onderzoek deden en zochten naar inspiratie buiten de context. De
tweede sessie had het karakter van een prototypesessie, waarin we gezamenlijk onderzochten
hoe we ideerichtingen konden uitwerken tot concrete experimenten, pilots of projecten. Dit heeft
geleid tot verschillende ideerichtingen, die vanuit andere domeinen zijn teruggebracht naar de
context van verkeersveiligheid. Het is nu belangrijk om te beseffen dat deze ideerichtingen nog
niet zijn getest in de praktijk. Om te weten of deze succesvol gaan zijn, kunnen we in de volgen-
de fase het experiment aangaan, de uitkomsten hiervan monitoren en op basis daarvan kijken of
het idee aanscherping behoeft. Ruimte voor het experiment betekent namelijk ook dat het kan —
en mag — mislukken.

Integraal werken met andere beleidsthema’s (binnen en buiten mobiliteit)

Integraal werken met andere beleidsthema’s kan tot een flinke impuls leiden, doordat via andere
beleidsthema’s de effectiviteit toeneemt. Dit komt bijvoorbeeld omdat gebruikers meer hebben met
andere thema's (zoals gezondheid) dan verkeersveiligheid, waardoor beter aangesloten kan worden
op de belevingswereld van de gebruiker door deze aan te spreken op de eigen motieven en belangen.
Een andere reden is dat er bij andere thema’'s meer kennis en ervaring is over een specifiek onder-
werp. Zo kan expertise en het netwerk van de verslavingszorg een hele belangrijk bijdrage leveren aan
het verminderen van rijden onder invloed. Dit is ook een ingang om te onderzoeken hoe specifieke
doelgroepen beter bereikt kunnen worden. Vaak gaat het om een specifieke doelgroep met hardnekkig
ongewenst gedrag die niet op de gebruikelijke wijze is te beinvioeden.

Tot slot zijn er door integraal te werken win-win-situaties te creéren en kunnen andersdenkenden
bijdragen aan vernieuwing. In de uitwerking van activiteiten is integraal werken dan ook heel belangrijk.
Kansrijke beleidsvelden zijn de ruimtelijke ordening (beinvloeden van mobiliteit), volksgezondheid
(bijvoorbeeld ten aanzien van alcoholgebruik), welzijn en zorg (in relatie tot ouderen), recreatie,
onderwijs (educatie en gedrag in het verkeer), brandweer (veilig leven programma) en economie
(economische bereikbaarheid). Maar het gaat ook om een integrale werkwijze binnen het mobiliteits-
domein.

Koppelen van gedrag en infra

Aanpassen van de infrastructuur draagt bij aan de verkeersveiligheid, maar met ons relatief veilige
wegennet zijn infra-aanpassingen niet de enige oplossing. Een belangrijke oorzaak van ongevallen is
het menselijk gedrag. Om verkeersveiligere infrastructuur echt te laten werken, is het dan ook belang-
rijk dit te koppelen aan gedragsactiviteiten. Infraprojecten blijven daarmee onderdeel van het meerja-
renprogramma, maar ze leiden pas echt tot een impuls als daar gerichte gedragsactiviteiten tegenover
staan.

Daar komt bij dat het van belang is ook een goede afweging te maken van de juiste maatregelen. Bij
een verkeersonveilige situatie ligt een infra-aanpassing wellicht voor de hand, maar misschien is een

gedragsmaatregel wel effectiever. Die afweging moet expliciet gemaakt worden om tot effectiever
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verkeersveiligheidsbeleid te komen. Om gebruik te maken van de middelen voor de beleidsimpuls
verkeersveiligheid is het noodzakelijk aan te tonen dat vooraf een afweging is gemaakt of een infra-
maatregel echt nodig is of dat een gedragsmaatregel effectiever is. Dit kan door met kennis over
gedrag en vanuit het perspectief van de gebruiker het specifieke probleem te analyseren en op die
manier oplossingen af te wegen. Een goede analyse is daarmee de bewijslast of er een goede afwe-
ging is gemaakt.

Als aanpassingen aan infrastructuur het meest effectief blijken, is nog steeds een voorwaarde dat daar
ook een gedragscomponent aan wordt toegevoegd.

Mens-voertuig-weg

Bij Duurzaam Veilig gaat het om de integrale benadering van verkeersveiligheid, waarbij de drie

invalshoeken mens, voertuig en weg gelijktijdig worden meegenomen:

- Mens: verkeerseducatie van 0 tot > 60 jaar, gedragsbeinvloeding en handhaving

- Voertuig: door verbeteringen aan het voertuig en Europese afspraken hierover is de verkeersvei-
ligheid te verbeteren.

- Weg: het gaat hierbij om de juiste inrichting van de infrastructuur gecombineerd met een goede
communicatie. Aan de hand van het beoogde gebruik is aan de wegen een functie toegekend.
De inrichting van de weg moet hierop afgestemd worden zodat iedereen kan zien op wat voor
weg je rijdt.

De thema'’s die leiden tot een impuls voor de verkeersveiligheid staan samen met de aandachtsgebie-
den schematisch weergegeven in onderstaand figuur.

Meeuwe voertumgsn

Asndachisgabiceden: /
- sthulies an , Eipen
“oopeling gadraz- fiewers verantwoord=kjkhsid
intea - rijden zonder invioed [ s hap)
- snetheid \
- weginrichting

e iy

Vanuit deze opbouw is een selectie gemaakt van activiteiten die aansluiten bij de nieuwe werkwijzen
en daarmee een impuls geven aan het verbeteren van de verkeersveiligheid zodat iedereen weer veilig
thuis komt. Met onderstaande activiteiten moet het verschil gemaakt worden om ervoor te zorgen dat
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de verkeersveiligheidscijfers weer een structurele dalende trend krijgen. Dit is aanvullend op de
activiteiten die er al zijn. Onderstaand zijn de aanvullende activiteiten schematisch weergegeven. Het
totaal aan mogelijke en in uitvoering zijnde activiteiten is te vinden in bijlage 1.

Innovatie Fietsmodus app
Doorontwikkelen robuust programma ROV (zie bijlage
6), inclusief evaluatie van bestaande producten en

aanbieders
Nieuwe voertuigen
Eigen verantwoordelijkheid en noaber- Informele verkeerseducatie (herijking ROV)
schap De B.O.M. (0.b.v. co-creatie)

Verkenning benaderingswijze specifieke doelgroepen
Open oprit (0.b.v. co-creatie)

Integraal werken Risk Factory
Samenwerking met welzijnsorganisaties, kinderop-
vang t.a.v. doelgroep peuters en ouders

Koppeling gedrag-infra

Innovatie Dynamische verlichting
Fietsmodus app
Nieuwe voertuigen Verplichte e-bikecursus (naar Almelo's voorbeeld)

Automatische verlichting op fietsen

Eigen verantwoordelijkheid en noaber-
schap

Integraal werken Verbinden van de zeven (o0.b.v. co-creatie) i.c.m.
Buurt Mobiel en automaatje (met de ontwikkeling van
nieuwe buurten rekening houden met essentiéle
voorzieningen voor ouderen, zodat deze op loopaf-
stand of met alternatieven dan de auto bereikbaar
zijn).

Aansluiten bij fietsstimulering woon-werk en recreatie

Koppeling gedrag-infra Snelfietsroutes
Ontvlechten fietsroutes

Aanpak eenzijdige fietsongevallen, waaronder
problematiek paaltjes
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Rijden zonder Invioed Activiteiten

Innovatie Intensiveren handhaving (inzet boa's door beperkte
capaciteit Politie, start met lobby om dat mogelijk te
maken)

Tegengaan smartphonegebruik

Nieuwe voertuigen

Eigen verantwoordelijkheid en noaber- Gezond sparen (0.b.v. co-creatie)
schap
Integraal werken Safety deal ‘rijden zonder invloed’ met partners

(bijvoorbeeld GGD, scholen, makers en schenkers
van alcohol, evenementenorganisaties, sportclubs)
Safety deal ‘alcohol meetnet’

Koppeling gedrag-infra

Innovatie Intensiveren handhaving (inzet boa's door beperkte
capaciteit Politie, start met lobby om dat mogelijk te
maken)

Stimuleren toepassing ITS-systemen, zoals intelligen-
te snelheidsaanpassing (ISA)

Nieuwe voertuigen
Eigen verantwoordelijkheid en noaber- Safety culture toespitsen op snelheidsgedrag zakelijk

schap rijden.
Buurtactie’s 30 in de wijk

Integraal werken

Koppeling gedrag-infra
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Innovatie

Nieuwe voertuigen

Eigen verantwoordelijkheid en noaber-
schap

Integraal werken

Koppeling gedrag-infra
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Keep your lane

Dynamische verlichting

Stimuleren veilige routes via ITS (o0.a. pilot Harden-
berg)

Gebruik maken van safety performance indicators
Mobiel schade melden

Snelfietsroutes

Lobby op veilige regelgeving en verkenning wat
vanuit regio hierop gedaan kan worden (bijv. educa-
tie)

Samen een kaart maken buitengebied (0.b.v. co-
creatie)

Fairzekering (samenwerking verzekeringsmaat-
schappijen)

Snelfietsroutes
30- en 60-kminrichting
Aanpak VOC-locaties
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4. Beoordelingskader

4.1 Criteria voor het beoordelingskader

In het jaarlijks bepalen welke activiteiten er worden gerealiseerd, is het zinvol een beoordelingskader te
hanteren. Dit hoeft niet noodzakelijk een heel kwantitatief kader te zijn waar het programma als vanzelf
uitrolt, maar is wel een kapstok om met elkaar te kijken welke activiteiten zinvol zijn om uit te voeren.
Hieronder een aantal criteria die nu al gelden bij verdeling van gelden. En voorstellen voor extra
criteria.

A. Kosteneffectiviteit (vooral bij infra)

De kosteneffectiviteit, zijn samen met doelmatigheid, criteria die nu bij infraprojecten worden gehan-
teerd. Daar waar de effecten het grootst zijn tegen lagere kosten, is de score het hoogst. Het gaat
daarbij om vermindering van verkeersongevallen, maar ook om safety performance indicators zoals
snelheid, mobiel gebruik, gordel en dergelijke. Het gaat erom meer vanuit risico’s te denken. Hier
speelt de VOC-lijst ook een rol.

B. ONAF, bij gedrag en participatie

Dit criterium is nieuw en beantwoordt aan de vraag van gemeenten om maatwerk te leveren. Zeker
daar waar initiatieven van burgers en belangengroepen een bijdrage levert aan de verkeersveiligheid is
dit criterium nodig en zal verder uitgewerkt moeten worden. Participatie, mits ingezet op een juiste
manier, levert energie, daadkracht en goede ideeén van onderaf op. Dit is echter niet te meten en
beoordelen volgens een SMART- of vergelijkbaar kader. Mensen participeren namelijk hoe en wanneer
ze willen. ONAF staat daarom voor Open (heb ik er gemakkelijk toegang toe?), Nuttig (is het in mijn
belang?), Aansprekend (voel ik me uitgenodigd om mee te doen — gaat het over mij?) en Flexibel (mag
het in mijn handen ook daadwerkelijk veranderen als ik mee doe?).

C. Meeliften met andere programma'’s of projecten (werk met werk)

Voor wegbeheerders is het de afgelopen jaren vooral een uitdaging geweest om met verkeersveilig-
heid de combinatie te zoeken met andere programma's, zoals het vervangen van riolering, herstrating.
Bij kleine extra investering kan eenvoudig verkeersveiligheidsvoorzieningen meegenomen worden,
zoals snelheidsremmers of oversteekvoorzieningen.

Een andere combinatie is het gezondheids/zorgprogramma van gemeenten. Er zijn al experimenten
om met zorggeld (sociale domein) veilig en gezond bewegen in de omgeving mogelijk te maken,
waarbij burgers een actievere en bewuste rol spelen.

D. Combinatie infra en gedrag

In het programma Kernnet Fiets Overijssel is afgesproken, dat vanaf nu alleen nog bijdragen worden
gegeven aan infraprojecten, indien ook beleid en acties ten aanzien fietsstimulering en verkeersveilig
gedrag gerealiseerd worden. Vanuit verkeersveiligheid is dat ook de bedoeling om op die manier een
groter effect (impuls) te realiseren. Belangrijk daarbij is om de gedragsmaatregelen die worden
voorgesteld te toetsen op basis van het toetsingskader dat behoort bij de toolkit verkeersveiligheid van
het CROW-KpVV, de Herijking Verkeereducatie van het ROV Qost Nederland en het in ontwikkeling
zijnde WEVER®.

* WEVER staat voor Op Weg naar Effectieve Verkeerseducatie, een landelijk project dat onder andere uitgevoerd wordt door
SWOV, met als kernvraag: ‘hoe kunnen we de keuze maken tussen vergelijkbare programma’s (projecten) op basis van effectivi-
teit met gebruikmaking van verkeersveiligheidsindicatoren’.
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Ook bij de projecten voor verkeersveilige gedragseducatie is het belangrijk dat via betrokkenheid van
de doelgroepen wordt onderzocht hoe een nog beter lerend effect bereikt wordt.

E. Combinatie van doelen

In het kader van de nieuwe subsidieverordening is het mogelijk om goede maatregelen extra te
stimuleren. Indien projecten en acties bijdragen aan meerdere, hogere doelen is het algehele effect
groter. Een aantal projecten kunnen tegelijkertijd bijdragen aan betere verkeersveiligheid, maar ook
bereikbaarheid, (andere) mobiliteit, gezondheid, toerisme/recreatie en ruimtelijke kwaliteit.

F. Innovatieve aanpak — experimenten

Verkeersveilig vraagt om innovatieve aanpakken. In het programma is ruimte om vernieuwende
projecten en acties te belonen. Voorstellen dienen weliswaar smart te worden ingediend, maar hoeven
niet noodzakelijk wetenschappelijk bewezen (voor — en na-onderzoek) te zijn. Bij innovatie gaat het om
gedragsbeinvloeding, technische innovaties en slimme, nieuwe combi's van infra/gebiedsaanpak met
betrokkenheid van stakeholders en marktpartijen.

4.2 Toepassing van het beoordelingskader

Tijdens de totstandkoming van dit meerjarenprogramma is uit de diverse interviews, co-creatiesessies
en inventarisaties een breder scala van mogelijke activiteiten (bijlage 1) op een rij gezet. Deze kunnen
nu worden geprioriteerd. Daarbij zijn niet alle criteria uit het beoordelingskader direct toepasbaar. Dit
betekent dat de komende jaren de toepassing van het beoordelingskader wordt doorontwikkeld.
Allereerst wordt ingezet op verkeersongevallen en de SPI snelheid. Vanaf 2018 en 2019 is ook meer in
te zette op informatie van ziekenhuizen in Overijssel (vergelijkbaar met Gelderland) en wordt bekeken
hoe nieuwe bronnen als sociale media een rol kunnen spelen bij het in beeld brengen van verkeersvei-
ligheid. Zo werken we toe van een naar meer bronnen om tot een prioritering te komen. Des te hoger
een activiteit scoort op meerdere criteria, des te hoger deze scoort. Daarbij is het ook van belang een
relatie te leggen met hogere doelen (duurzaamheid, economie, bereikbaarheid) of met andere beleids-
velden (sociale domein, gezondheid, participatie), om vanuit die crossover een plus te behalen. Een
uitwerking van te gebruiken bronnen voor het beoordelingskader staat in bijlage 5.

Het opstellen van de prioritering krijgt een plek in de systematiek van de mobiliteitsaanpak, waarin
jaarlijks een bestedingsplan tot stand komt waarin aangegeven staat waar de gezamenlijke overheden
(met bij voorkeur ook rollen voor de andere O’s) de ambities leggen en de beschikbare regionale
mobiliteitsgelden in willen investeren in het daarop volgende jaar. Dit gebeurt in samenhang met de
meerjarenprogramma’s en koersdocumenten op de andere mobiliteitsthema's.

Aandachtspunten bij type activiteiten

Innovatie, gedrag en participatie
- Nieuwe maatregelen moeten de kans krijgen om hun effect op verkeersveiligheid te bewijzen.

Harde cijfers van effecten zijn soms wel aanwezig, soms nog niet. De meeste activiteiten vergen
niet al te hoge investeringen, maar kunnen wel degelijk voor een bepaalde groep of gebied een
impuls bieden voor meer verkeersveiligheid.

- Effecten van gedragsmaatregelen zijn soms lastig te bepalen. Van belang is gedragsmaatregelen
in ieder geval te toetsen aan de hand van het toetsingskader dat behoort bij de toolkit verkeers-
veiligheid van het CROW-KpVV en de Herijking Verkeereducatie van het ROV Oost Nederland.
Het nog in ontwikkeling zijnde instrument WEVER (landelijk) maakt het in de toekomst (naar
verwachting) mogelijk om een keuze te maken tussen vergelijkbare educatieprogramma’s (pro-
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jecten) op basis van effectiviteit met gebruikmaking van verkeersveiligheidsindicatoren.

- Gemeenten willen de komende jaren inzetten op het verder veiliger inrichten van leefgebieden,
de zogenaamde 30 km/h- en 60 km/h-zones. Daarnaast blijkt uit de interviews dat inframaatrege-
len om het fietsen te stimuleren en veiliger te maken hoog op de agenda te staan.

- Bij de indiening van maatregelen door de gemeenten vragen we ten eerste om aan te tonen dat
het aantal verkeersongevallen wordt gereduceerd. Daarbij kunnen VOC-lijsten zoals uit bijlage 2
worden ingezet. Als tweede wordt de SPI snelheid ingezet. Daar waar snelheid (in vergelijking
met de gewenste snelheid) te hoog is en ook snelheidsverschillen tussen weggebruikers groot,
scoren maatregelen hoger.

- Bij de provincie als wegbeheerder wordt ingezet om het meeliften met wegonderhoud en de
maatregelen die gekoppeld zijn aan de herinvoering van de VOC-lijst. Bij dat eerste zijn de meer-
kosten beperkt (maximaal 40%) om wat extra’s te doen op kruispunten, wegvakken, komgrenzen
en oversteeklocaties. Bij de tweede soort maatregelen is het effect groot, maar kan ook de inves-
tering wat groter zijn. Figuur B2.5 met de verkeersdoden op provinciale wegen (2011 t/m 2015)
biedt een handvat om maatregelen op te baseren. Daarbij dient wel meegenomen te worden dat
een aantal slachtofferpunten al aangepakt worden door het verbeteren van de hoofdwegenstruc-
tuur (en die infrawerken zijn al financieel gedekt). Dit geldt bijvoorbeeld voor de N34 (Witte Paal —
Coevorden) en N377 (Hasselt — Drenthe).

Belangrijke notie in de prioritering is dat een eerste idee voor een activiteit niet per definitie iets zegt
over de activiteit. Belangrijk aspect is hoe een activiteit invulling te geven. Bijvoorbeeld bij een ge-
dragsmaatregel is de verdere uitwerking nogal bepalend voor het effect. De beoordeling van activitei-
ten is daarmee een wisselwerking tussen uitwerking van de beoogde activiteit en het scoren op de
verschillende criteria uit het beoordelingskader.
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5. Organisatie en samenwerking

Dit meerjarenprogramma verkeersveiligheid voor Overijssel geeft weer wat de speerpunten zijn voor
de komende jaren en geeft in hoofdstuk 4 een overzicht van een groot aantal mogelijke activiteiten om
de verkeersveiligheid te verbeteren en daarmee te zorgen dat iedereen weer veilig thuiskomt. Het is
als een flexibel programma bedoeld, waarbij jaarlijks door de verkeersveiligheidspartners gezamenlijk
bepaald wordt wat in het komende jaar uit te voeren. Het programma zelf kan ook doorontwikkeld
worden door op basis van de speerpunten mogelijke activiteiten toe te voegen. Daarbij geldt dat er,
passend bij de mobiliteitsaanpak in Overijssel, voor verkeersveiligheid een bestuurlijk trekker (een
wethouder verkeer) is, zowel voor West-Overijssel als voor Twente. Binnen de systematiek van de
mobiliteitsaanpak komt jaarlijks in het tweede kwartaal een bestedingsplan tot stand waarin aangege-
ven staat waar de gezamenlijke overheden beschikbare regionale mobiliteitsgelden in willen investeren
in het daaropvolgende jaar. Telkens aan het einde van het jaar wordt definitief bepaald welke concrete
activiteiten kunnen rekenen op een financiéle bijdrage. Niet alleen voor verkeersveiligheid, maar voor
het gehele mobiliteitsterrein. Hiervoor wordt ook vier keer per jaar een mobiliteitsdag georganiseerd.

Specifiek voor verkeersveiligheid zijn er per regio in Overijssel de verkeersveiligheidsoverleggen. Deze
overleggen zijn bedoeld om activiteiten voor verkeersveiligheid te ontwikkelen en programmeren. Daar
zou ook nadrukkelijk kennisdeling moeten plaatsvinden en er is behoefte om hier niet alleen over
gedrag en educatie te spreken, maar ook af te stemmen over infrastructuur zodat er meer integraliteit
bereikt kan worden. Daarbij geldt dat er behoefte is aan een onafhankelijke voorzitter voor dat overleg
waarbij er meer betrokkenheid is van gemeenten bij agendering.

De regionale overleggen zijn bedoeld om activiteiten:
- te agenderen

- prioriteren

- programmeren

- uit te voeren

- en te evalueren

Er moet meer van onderop en gelijkwaardig gewerkt worden. Daarbij is het denkbaar dat bredere
betrokkenheid wordt georganiseerd, ook vanuit de andere O’s (ondernemers, onderzoek, onderwijs en
omgeving) dan alleen de overheid en vanuit andere beleidsvelden. Ook dit stimuleert de integraliteit.

De jaarlijkse programmering voor het verbeteren van de infrastructuur is goed ingebed in de samen-
werking tussen wegbeheerders. Om er op het gebied van gedragsbeinvloeding voor te zorgen dat er
een provinciebrede aanpak ontstaat, wordt het Robuust programma ROV Oost Nederland (zie bijlage
6) gezien als de basis van de regionale plannen. Het ROV zal de regionale partners jaarlijks adviseren
bij proces om te komen tot een regionaal programma en gedurende het jaar kunnen nieuwe ideeén en
initiatieven worden geagendeerd in de regionale overleggen.

Om efficiént om te gaan met de beschikbare personele capaciteit in de regio wil het ROV samen met
de gemeenten en provincie bepalen of, hoe en voor welke projecten opgeschaald kan worden van
lokaal naar regionaal, provinciaal of landsdelig.

Mogelijk kunnen succesvolle projecten in een gemeente door die ene gemeente meteen ook voor en in
meerderde gemeenten worden uitgevoerd. Als gemeenten dan allen een thema voor hun rekening
nemen, ontstaat efficiencyvoordeel bij de opdrachtverlening en uitvoering. Samen zal bepaald moeten
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worden wat het optimale schaalniveau is per project. Projecten die overal uitgevoerd moeten worden,
kunnen overkoepelend door het ROV worden uitbesteed en aangestuurd.

Een ander model kan zijn dat we samen besluiten het educatieprogramma regionaal te organiseren en

dat er een regionaal codrdinator wordt aangesteld die zorg draagt voor de organisatie en uitvoering
van het educatieprogramma dat jaarlijks door de betrokken verkeersveiligheidspartners wordt bepaald.
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1. Overzicht mogelijke activiteiten

Op de volgende pagina’s zijn alle mogelijke activiteiten weergegeven die de komende jaren uitgevoerd
kunnen worden. Binnen de mobiliteitsaanpak wordt jaarlijks bepaald wat daadwerkelijk wordt gereali-
seerd.

Het overzicht is weergegeven in de volgorde van de aandachtsgebieden:
- Scholieren

- Fietsers

- Rijden Zonder Invioed

- Snelheid

- Weginrichting

- Overig

Bijlagen



810Z-T- 350d

IEEWWM sgebied scholieren DRAAGT BLJ AAN BETERE
"ONAF' (18 81 mogelijcheid
voor participatie, is het [Welke innovatieve of
Type maatregel . Kans dal reaksate n |nteressant en "":m"‘"" expenmenteis
Naam maatregel Omechriving of kosten B4drage regionale Vailighed | Dy Trekker (Ovenge partjen Rego |geptand Jaansprekend voor slamenten zyn
ashegel Reaksatio CRDN mbnm:"::“;:""'" [ondterdent van ae
jom wat met inbreng |maatregei®
|parmcipate te doen)
Losmetodes basisonderwys [Gencree [Schokeren Gemesrie roe
| verkssrsmethoden Steenwikerdand. olst-Wihe,
voor de grospen 1 Vm Faalte, Daltsen.
8 van het Zwartewateriand, Deventer,
basisonderwis. B§ de Kampen - subsidie
| verkeersmethode provincie -project bekend
wordt sen koppeling bj ROVG, Basisscholen
& A 2017 X v [mogeik Invt
¢
on borden) en de
| 1ageumse
|verxeersprakiyh
[Verschill per gemeents ud-dw
[Vemearsexaman [Taaries wordt hat | Schosersn [Gamaents Staphorst [ Ba et prastinch
on Dalfsen, examen worden
|praknsch | Otst-Wighe, leartingen die op een
|verkesrsaxamen Steenwikertand, Zwolle. bepaaide locatie een
|gehoucen voor groep 7 [hardenberg. Ommen, jlout makenen direct
|of 8 van de Deventer, Kampen- |reruggestuurd doot
Jom de tostsing van de basmscholen - project |dan direct fout
slomentaire kennis van i P i bekend bj ROVG, lokale e - s harsteten
|verkeers- en VVN weet dan direct wat hij
gedragsregels en de et goed heett
loepassing ervan in de gedaan. D gaat
Praktip: voigens. regels en
draatoek (lokale
atdeing) VVN
Verschilt per
Varkeorsouders [De vereersoucer TScroheren Tweemaal per jar
| zorgt woor atsternming | Zwartewateriand, Daifsen, vindt er overieg plaats
0p het getred van |Otst-Wihe, imet alie
|vareersveighes! en Zwolle,
londerhoud! contacten | Hardenberg, Ommen, politie en
imet personeel en | Deventer. Kampen 'VVN ald. Staphorst
|(verkssrsjouders. |Basischolen - subsidie
Scholen maken gebrusk] provincie - loakle VVN ald.
van verkeersouders. 2 project bekend by ROVG
[ worden betrokken by
|de verceersyeighe
[van lseringen en
als
rchiing
|4 sgemeents Jaarkks
vinden ef twee
byeankomaten pinats
vedmarsouders, lokals A 2017 X 100% |mogeli vt
VN aid., poiitie en
van verkesrsprojectan
i de verkeerseducate
an een verkeersveiige
schoolomgeving.
waaronder de school-
thursroute
[Educate peuters. TEan educatel TEeraveren Staphorst, |1 utbestaed. Wei met
ouders | pvoeders van Kampen - subsiche |over invuling.
linderen in de leeftjd |provinces - project bekend
van O 1ot 4 jaar én by ROVG,
lewctster(s). Er worden Verkeerseducatie nu
n gehouden in
[kKinderdagverbipven
|en peuterspeeizaten ] € 1.300,00 € 975,00 2017 X 100% mogelik 1
'waarby verteld /
|mstructe wordt
|gegeven over
|passand by deze
Verschilt per gemeents Lﬂwiw

-



'ONAF" (is or mogehjkheid
r participatie, is het [Welke innovatieve of
omachriving Type maatregel Bjdrage n Kans dal realisatie in [interessant an iﬂ;‘:::trqdm expenmentela

Naam maatregel maatregel | Aandachisgebied |Onderzoek of .G-mmﬁlrmlm‘ L Trakker (Ovenge partijen FHego |aansprekend voor Py . an |slementan zyn

Realisatie e it onis e namta[ 70" 0 PNEC onderdesl van de
lom wat met inbreng o maatregel?
partcipatie 1e doen)

Projacten basisondenws Fieronder vallenl | Scholiersn [ Steenwykenand, Oksr. Voigens projectaanbod
Streetwise - Wijhe, Raalta, VVN van de aanbiader; er
Verkeersproject afdeling Dalfsen, wordt uitshuitend
gegeven door de |Zwanewatedand, Zwolls, gekozen uit het
ANWE waarby Hardenberg, it de
kinderen worden Deventer, Gemeents subsidieljst dat voor
igetraind in subsidie provincie - 75% worden

bj ROVG Dat zin
@n bewus! worden Staphorst/ ANWB - projecten die door de
igemaak! van de Groepunt /| AOC-Oost [provincie zyn
risica’s en gevaren in Schooldirecties, [becordesid en goed
verkesrsouders, politie, 24n bevonden.
verkear. VOMOL Theaterproducties Mary
{Omgann met R 2017 van den Hewvel, 100% mogeih nvi
landbouwverkeer)
Varkearsproject over
gevaren van
Kinderen anders naar
school - Dode hoek -
Theatervoorsteling
varkeer groep 1 Ym 8 -
Pazzup
Varschilt par gemeante |gehesl Overjssel
VEVO bydrage aan school gaprobasrd wordt mio
te krijgen van de
Bestemd voor hat school op welke wize
voorigezel ondenwys. 2] v
Dosl van dit project is inbrengen in de diverse
het integreren van lessen.
verkesr en
|verkeorsveighest n de
divarse vakken.
Thema's die aanbod
komen zijn: alcohol en al 100% mogelijk nv.t
drugs, egen attitude,
|voeding in reiatie tot
verkeer en
|opmerkzaamheid voor
dode hoeken van
vrachtauto's. Het komt
neer op de Bidrage
per school voor inzet
uren VE VO-
2017 Verschilt per g Ak -..Ed\odouqud
(VEVO eigen projectengeid per locatie
nee, mat dien
verstande, dat in
gazamentijkheid is
besioten om deze
R gemeente Hardenberg, nivanat
[Ommen, Deventer, 2017aan te wenden  |ANWB Strestwise in
Bijdrage per school | Staphorst, weinig ruimte, mal dien voor uitvoerning van 88N nisuw
voor | Zwarlewateriand, Raalte, verstande, dat de school | ANWB Streetwise Next [projectaanbod en de
|projecten of aanschat Oist Wijhe, Stesnwijkeriand vrij is in de bestading van  |Level op alle VO- piot 18 n Hardenbarg
- J 2017 Verschilt per gemaents | VEVO-scholen Ecmdr)wrpm 75% dit bedrag scholen goed ontvangen
|Projecten voorigezet onderwis
Fistskeuring,
Fiats4Safe, VUVT, Projecten uit de
| Studio Flits, Nationaal subsicheliys! van de
Verkearslab, Zeven (Gemeents Hardenberg, provincie. De projecten
Sioten (de R Ommen, Deventer, belichten
Hardenbergse scholen Kampen. Staphorst, belangnjce/actuele
hebben voor 2017 voor Zwaterwaterand, thema's (alchol en
dit projectaanbod Raalte, Olst-Wihe, fietsveiligheid) en
igekozen. maximaal 2 . VEVO- 'worden door de
projecten per schalen, Projectbureau weinig numts (vast |scholen ook positisl
2017 Verschilt per gemeents |KoophpCo |geheel Overyssel | 100% programma) nea [becordeeld




ONAF" (is er mogelijihed
[voor is het Lin de mee [Welke innovatieve of
Type maatregel [Mans dat realisabe in |interessant en e |expenmantsle
Omschrijving Byarage regonaie met andere
Naam maatregel b1 of kosten Vedigheid T rekker Ovenge partyen Hegio lgepland |aansprekend voor elementen nyn
- [Reasate Itapie spanten an s er mimie 2 SO S onderdeel van de
fom wat met inbreng
[pamcipatie te doen}
[Prosecten vereerscuders Drverse [Schokeren Gemesnis Staphorst, [Prowect
|verkeersvedigheidsproy wartewateriand, Dalfsen.
BCI8N, QEOIANISeerd Faalte, Hardenberg, Leamngen van groep B
|door verkeersouders. (Ommen, Deventer, van de alle
en basisscholenDit zyn Steerwikedand. Olst-Wihe |bassscholen.
|de verhsarsproyactan Basischalen - subsidie |(vrywilige) poite en de
| Verksersbagadiers - provincie - project bekend |gemeente vosren
met| by ROVG, lokale VVN ult
enkele afdeling |Bestuurders worden
[ ety door schokeren
|Fietscontroles. Het is. |van groep 8
|de verankenng van | aangesproken op de
|verkearsproyecten in de| gereden snelhed
|verkeerseducate en Dosl 1 het verhogen
san verkesrsveilige A 2017 X 100% mogeig nvt van de bewustwording
van het
waaronder de school- | snetheidsgedrag by
|thuisroute automabiksten en het
durven aanspreken van|
waggebruikers op hun
verkeamgedrag door
|basisschoolieedngen
Verschill per gemeente Ovenyssel
E_“mm'lhwm 2010 M ROV Overyssel
Faciterng netwerk voorigaze! onderws (VEVO) [Scholeren i';m,_m X ROV Overjasel
9 's Jongs B Schobersn 20182020 X ROV
| Jonge bestuurders (educatie en handhaving bromfietsers) Scholleren 201872010) X |Prowincie Overyssel Ovenpsel
Verbetering Schoolomgeving Clausschool Scholieren |€ 165.000,00 |=_o11 X Stesnwikeriand Noordwast
b alle Schoberen € 10.000,00 2018 Staphorst [Noorawast
[Usiis oo o / it Bcuiests selobatey L el T B - | I L it
|Begaiexding invosnng |Schokeren |€ 2 000,00 € 150000 2017 X ROV Saltand
v 0 L |schokecen 2018-2017 Raalte Sehool [ 000-
Bawonars Salland
[Regonale aanpak: schoolzones Inventansersn |amn-amr PM
schociroutes en ROV
|orveiige ocaties + Scholan
|bepalen aanpak
| dafwrudoan
vervoigacties) Salland
(Opzetten programma ' basisscholen leren van elkaar (Optimaler inzetien van |Schokeren 2016-2020 TRov Gameenten
|capacrtet en meddelen. Scholen
'wat kan op anders
wize (servoudigen)
Salland
wacht op uitwerkung o
scholenciuster voor
Oist en Wijhe | Scholieren € 250 000,00 |€ 125 000,00 2016-2022 X |Olst-Wighs Salland Jwen Partcipatie nee |Geen
Veige schoclomgevingen [Deventer Veligop | Scholieren. TCeventer Schoien
|Weg. actispunt 10 Bewoners
Veiige Fiatsarsbond
schoolomgeving
i raadsbeskat) |satand
g T de keten geving) Ontwitkaten van [Schoberen 2576 2020 e Criwikkstaars
integrale kindcentra Div. afd. gemesnte
{(IKC) op voorhand
zin
in beeid brengen
relavante stakeholders
b L]
Fegionare aanpak schooizones [Schoteren [ove2018 1D [Gemwerten
schoolroutes en ROV
jorvedige locaties + Scholen
| detirudren
|gemeentaigks
[vervolgacties) | Twents

post _4-1-2018



Naam maatregel

maatregel

Type maatregsl

Geraamde kosten

Bydrage regionale

Vailigr

Fego

Kans dal realisatie in

jom wat met inbreng
[participatie te doen)

Lift de maatregel mee
met anders
progr. en projectan en
20 ja welke?

Welke innovatieve of

imaatregel?

Opzetten programma ' basisscholen leren van elkaar’

capacited en middelen,
wat kan op andere
wize (senvoudiger)
georganiseerd worden

(Optimaler inzetten van TSchoberen

2016-2020

TRov

Gemeenten

Twente

Samenwarken in de keten (educatie / gedrag)

[z07e-2020

Enschede

Samaenwerken n de kelen (schoolomgeving)

|Scholieren

2016-2020

Eﬂldlsdl

Ontwikkalaars
Div. ald. gemeents

Twenta

Schoolomgeving/IKC

Scholieren

Twanta

varkeersvalhighed schoolomgevingen

€ 200.000,00

Enschede

Veibge schoolomgevingen

Ecm

€ 20.000.00

Hengelo

Infra nisuwe VMBO

[Seroseren

€ 260 000,00

Hengelo

Twanta

Verkeersbrigadiers

begeleiden b het
loverstakan van drukke

van bngadiers en de
landalijke afdracht aan
VVN.

€ 500,00

€ 125,00

VN aldeing Daltsen

Vechidal

on verkenning

knalpunten op deze
routes

€ 10 000,00

Dalfsen

VVN Dalfsen, scholen, PB ¢

Vechtdal

school thuss routes.
parallel aan onvedichle

Hardenberg en Omman

Vechidal

[Schoolomgevingen

Vedliger maken

alleen Lc.m.
noodzakelk

aan de weg

|€ 15.000.00

2017-2019

basisscholen,
AOC
i s.m. Groenewelle, VVN

Vechtdal




810g-1-% 3sod

-

MEERJARENPROGRAMMA VERKEERSVEILIGHEID , fietsers DRAAGT BLJ AAN BETERE
'ONAF (is er mogelijkheid
[voor is hat L de mes Walke mnovabeve of
Mans dat realisabe in |interessant en et * expenmentels
Vedighesd T rakdcer Overige partjen Regio | gepland nansprekend voor - - slementen zyn
Tkt munm’;:' l"ﬂl ondardesi van de
jom wat met inbreng maatregel?
[participabe e doan)
Noordwest
Noordwest
Noordwest
|Noordwest
Staphorst |
Staphorst Nooriwest
Ost- Noordwest
-Withe Noordwast
X ROV
X ROV
X ROV
X ROV
X ROV
X ROV Overyssal
X ROV Overjssai |
Ix Provincie Overyssel Ovenyssel |
X Provincie Overjssel gehesl Overissel
Vemearseducate o fetsen Fiatsars 20182019 X Provincie Overissel Overyssel
Fistsen met veriichting die niet stuk kan gaan Fistsars 201872019] X Provincie Ovenjssel Ovenssel
gar e by O Fiatsers X [Provincie Overyssel Overnysssl
me [Fotsers |€ 218 000,00 2017 x x Staphorst | Nooriwes! 100% (Project is reads gerealiseardN v ¢
g - Fistsers |€ 150 000,00 [2017 Zwolle (Noomwes!
Propositie regionaal fiatsnatwerk regio Zwolls Fiatsars |€ 4 000 000.00 2017 | Zwolle [Noordwest
Datectie hetsars mal
[camera’s, doorgaand
|doorgaand autoverkeer verkear waarschuwen
lop de singel 0+R et verkohiing in el
[attendaren op wegdek/snethexdswaar
|opridend betsverkeer schuwing met
|door middel van ssn oid
ITSlvmmm~EM~wmeM innovatieve maatregel |Fietsers € 25 000,00 € 18.750,00 2017 X | Zwolle Keypont INoordwest 50% 3 Nee Nog bepalen
Tesseischadestraat ot R 2017 X X | Zwolle (ROV Noordwest
rmwm tol hetsstrd Fiatsers. R 2017 X X | Zwolle ROV (Noorwest
fetsroute door Emmawijk reconstnuctie 1ol hetsstrfFistsers. R 2017 X X Fhl:ll ROV Noomwes!
ooy vartalen in Fietsers Gl 2017 X X X Zwolle Noordwest
Desifiets (biyv. Mobilock) Fiatsers [€ 100 000.00 2017 Kampen Noordwest
Herfleriaan fetsvediger maken |Fistsers. R 2018 X | Zwole Noomdwes!
Regonale hetsroutes. Verkennen uitvoenng (4Fietsers. o 2018 X |Zwole Noordwes!
iets- Fietsers |€ 200 000,00 2020 Kampen (Noordwest
smmwmnmﬁm Fiotsers |€ 3.000.000,00 2020 ov [Kampen Noordwest
9 utiitair hat Fiotsers. € 2 700 000,00 " Noordwes!
) Raate [Oourzaam (veig)  [Fretsers [€ 250 000,00 € 125 000,00 2017 x x x [Raane [Keng Raaiter W 3 [Groot vet e Nee [Parcpcateproces by
(hernnchien Kanaaidg |omwonenden, jcontouren van
10Z an Hessweg |ondememens. politie uitweringsplan worden
(voorzien van rode actoren resds
hetssuggestestroken) |betrokken)
herkenbaarhexd van de R
vergroten
Salland
* Doortrekien hietsstraat Harinkdik Raaite Fiotsers € 28 000,00
Salland
— = = €35 000,00
]
" Studie maatregeien hetssneiweg Zwolle - Heino - Raalle Fiotsers
Salland
" Regionale sanpak: Verwyderen paaljes op hetspaden Fiatsers 2018/2017- € 12.000 -
2018 Salland
" Uitwerken gelen LD.v. hels ksp W [Fotsers 20162017
Satand
" Uttwerken thv. hets ksp . Fiotsers 2016-2017
Salland
"~ Litwerken maatregelen Lb.v. fisls ksp Jan van Arkeistraal - Molenweg Fietsers 2016-2017
| Safland
* Uitwerken maalregelen Lb.v. fiets ksp Monumentstraal - Zwolsestraat Fiotsers 2016-2017
Salland
[Regonale aanpak fetsen Verksarsvise Fiotsers 2016-2017
[ Koersdocument Fiets
(provincie)
Salland




‘ONAF' (is er mogelikheid
voor 18 het Lk de . |Welke innovatieve of
" Type maatregel Kans dat realisatie in |interessant en expanmen
Naam maatregel mowum“m Aandachtsgebied of Kosten [24Erage regonala |, Velghert Trekker Ovenge partjen Regio geptand [aansprekend voor Pt snany von o |Mamenten zin
mobiiteitsgekden [progr. en projec
Realsatie ukt on s o rimie 709" 1P " londerdee! van de
(om wat met nbreng . maatragel?
participatie 1e dosn)
[Fegonaie aanpak. verwygeren paaies op hetspaden s op a7 Tem Fiatsersbond
fietspaden, en daar
waar nodig voorzien
van veilige vormgeving
Salland
~ AanpaK wegnnchting wegen [Friomteten sisten n_|Fetsers 20162020 Frovincie " [Gemeanten
nanpak Fiatsersbond
|Betanganorgarssaties Salland
(Opzetien E-bike traning in ieders gemeente Fiotsers 2016-2020 ROV [Gemeenten Salland
 Vermuimen bochten en breedie van hetspad Lb.v. E-bike [Fetsers 2017-2018 [Raane Salland
Varbataren Comfort/Verbreden Fietsbrug naast spoorbrug lissal Fietsers € 3.000.000 1201 B8-2022 Deventer Salland
|Aanleg Fistspad Wildenbergsweg Fietsers € 225000 I201 82022 Daventer Salland
Aanieg Fietspad Bouwhuisweg Fietsars € 75.000 |2018-2022 Devents: Salland
Aanieg Fistspad Brandkoslewsq Fiatsers € 85.000 2018-2022 Deventer Salland
Aanleg Fiatspad Rodsksweg Fietsars € 250 000 2018-2022 Deventer |satand
Regionale Fistsschakel ik, O g Fielsers € 500.000 2018-2022 Daventar Salland
Aanleg Regionale Snelfietsroute Spoorin Lh.v. Bedrijvenpark At Fitsars € 500 000 12018-2022 Devanter Salland
|Aanieg Fietsbrug m O«ﬂsm kanaal thy Neerstraal Fiatsars € 300.000 2018-2022 Davanter Salland
Aegionale Fietsenstaling Cultuurpien Nisuwe MarktGrots Kerkhot Fatsers Deventer Salland
g knispunt Fistsars € 6.000.000 Deventer Safland
Fietsschakel Schipbeek-Klooster. Siemelinksweg thv Wetenngen/A1 Fietsers € 3.000.000 Devanter | Salland
Regionale Fiatsschakel Schipbesk, spoorijn Deventerweg Fiatsars € 2.000.000 Deventar Safland
Aanleg fietspad onderaan |Jsseldik th v. Pothoold Fiatsars € 250.000 Daventar Salland
Astaiteren fistspaden Henri Dunantiaan th v Fiatsers € 260,000 J2o18-2022 Deventer Salland
Astalteren fistspaden Pothoold Fratsers € 105.000 2018-2022 Devantar ‘s.um
Astahteren fistspaden Rembrandtkade Fiatsars € 260.000 2018-2022 Deventer Salland
Fietsvoorzieningen Ten Havesweg en Oostermaatsdijk Fratsers (3 1.200 000 2018-2022 Deventer Sakland
fi Averiose Houtweg Fiatsars € 380 000 2018-2022 Davantar Salland
Aanleg Regionale Snelfietsroute |Jsselbrug A1 Fiatsers € 6.000.000 2022 en verder Deventer | Salland
g landbow van uitwerking in kader van |Fiatsers o € 250000000 |€1.25000000 |2025-2030 X Olst-Wighe Salland ki |Paricipane e Goen
“Regionaal Tietsproject Vemearsviare Fiatsors, Deventer [Ftsersbond
Koersdocument Fiets Scholen
(provincie)
Badntsioven Sakland
" Verwyderen paaltjes op fietspaden Fiatsers Deventer Fietsersbond Salland
*Regronaal fietsproject Verkearsvisio Fietsers Olst-Wijhe [Fiaatseike velangen
Koersdocument Fiets Fietsersbond
(provincie) Scholen
FRecreatiesector
Bedrijtslaven Salland
* Regionale aanpak verwyderen paaltes op hetspaden Fietsers Dist-Wihe [Flaatseiee beangen [e=o0m
Recreatisschap Salland
Fietsarsbond Salland
" Fiatsars voorrang van rechts Verkearsvisia Fistsers Oist-Wighe Plaatsehke belangen € 25.000.00
| Categon: Fietsarsbond Salland
F 35 deel N Fistsers PM 2018 Almalo Twenle
Aanieg fietsroute Hotstraat Centrum-Van Rechteren Limpurgsingsl Fietsers € 340.000,00 2018 Almalo Twenle
F35 langs Fietsers € 202.500.00 2018 Aimalo Twente
Fistsaverweg Deldensestraal Fistsers € 1.525588,00 2018 Bome Twente
|Fistssnetwag F35 tracédeel Bankastraat tot Mitchamplein Fietsers € 360 000,00 2018 Hengelo Twenla
Fietspad Manderveen-Tubbergen Fietsers € 1750 000 2018 Tubbergen Twenle
Aankeg F35 tussen Het Ravin en Paarse Poon (NP Sallandse Heuvelrug) Fietsers € 5.000.000,00 2019 Hedlandoorn Twente
Opzetien E-bike training In leders gemeente Fiotaers 2016-2020 rov Gemeanion Tonie
Aanpak eendurdige weginichting fietspaden provinciale wegen [Prionteten stelien in _ [Fietsers [201e-2020 Provincie TGemesnten
aanpak Fietsarsbond
Belangenorgarisabes Twents
Fietssnelwag tussen Paralisiweg en Almelo Fietsers €  8.990.000.00 2017-2023 Bome Twente
Fietstunnel Leg! \g g Wearselo Fistsers €  1,100.000,00 2018-2019 Dmkelland Twents
Fietstunnel Lemselosestraat Weerssio Fietsers € 1.100.000.00 2018-2019 Dinkeltand Twente
Fiatssneiweg F35 tak Oldenzaal. langs Es Fietsers € 3.000.000.00 nnb Oidenzaal Twents
o g tussen on Fiotsers P hnb T wentarand Twents
Aanieg ontviochten hietsroutes [Fretsars € 12.000000,00 na 2020 Enschede Twente
F35 realisatie ontbrekende delen Fietsers € 30.500.000,00 vanal 2018 Twente
Fiatssnelweg F18° Fisisors € 2.000.000,00 vanaf 2018 Haaksbergen Twente
Upgrading fiatspaden langs hoofdwegen (gebundeide routes Windmolenweg. Gronausestraat, Buuruurali'“"" €  2.000.000.00 vanaf 2020 JEnschede Twenle
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"ONAF (is er mogelijcheid
voor participatie, is het |Welke nnovatieve of
(Omschrving Type maatregel (S——— Kans dat realisatie in |interessant en nl':':m" egeli mee | cperimentsie
Naam maatregel masvogel of kosten osaar Trakier (Ovenge partyen Rago |geciand | nansprekend voor = on | #ementen zin
Reaksane o g it on s o nimtef" 7" l‘.:““ |onderdesl van de
jom wat met nbreng [ |mastregel®
|participatie te dosn)
verbateren krussingen |Fretsers
fotspaden en
ovaerstehen
| Zeven Bosjes fase 1 € 75.000,00 Aimeio Twente
lFunpnnu door heal Almelo [Fretsers € 20.000,00
worden om
Fiatsarsbond
verbeteraches.
uitgevoerd voor de
weiligheid van de
fietser. Dit gebeunt in
||aarikse faserng om
fnancies! beheersbaar
10 maken.
Alrmaio Twants
[Fietsprojecten vanuit Belecsimpuls Fiets € 10000000
Dunkelland Twente
rﬂ;rﬁmmw [ | 150 000,00
| Dinkelland Twente
Timmusweg € 150.000,00
] Twante
[Fict hetspaniyes zudwinen
€ 300.000.00 Enschede Twents
Fietspad Westermaalsweg € 150.000,00
Hengelo Twents
Van Kosrsveldwe fietspad €  150.000,00
Tubbargen Twante
Fietsprogecten vanull Belexdsimpuls Fiels € 100.000,00
Tubbergen Twants
Fotondes Geasteran [Voorang rotondes _ [Fretaers € 5000000
wordt gewzigd om
fetsars in de voormang
te brengen
Tubbergen Twents
Verbreden - Schuinesioot Fietsers l € 300.000,00 J€ 150 000,00 2017 Hardenberg Vechidal
Verbreding fietspad Besrzerweg th.v. N36 (Ommen) Fotsers € 160.000 |€ 80 000 2017 Ommen Vechidal
Fistsroute Oude Oever
|verbetaren /verbreden
(0.8 paaltes lussen
weg en fietspad
herstelien,
Fistspad Oude Oever schoonhouden) Fiatsers [O+R |€ 400 000,00 2018 Dalfsen VVN Dalfsen, PB en Politie |Vechidal Tien foren plan
saneren van hetspalen
on daar waar nodig
[vervangen door palen
[conform de nisuws
exibale paken (nom crowfietsberaad) in fietspaden jnormen Frotsers € 35.000 2018 Hardenberg Vechidal
Bruchterweg Hamenber (hetstroken (nisuwe nommen) of fistssiraat) Fiotsers R € 220.000 | ull Hardenbery Vechical
|t escing van het
|fietsparkeren, fistsan in
centrum loestaan,
|onderzoek naar
stmuiersn fietsen naar centrum |bewaakte staling Fiotsers al € 20,000 2018 Ommen Vechidal
[verbetaren oversteken
[verbetaren hatsvedghed H Mulertbasg on veilighexd fietsers.  |Fietsers &l € 50,000 2018 |Ormman Vechidal




Naam maatregel

maatregel

Type maatregel
Onderzoek of

Realisatie

Geraamde kosten

Bydrage regionale

Ovarige partijen

Kans dat realisatie in

gepland
uitvoeningsjaar ukt

'ONAF (is o mogalijheid
voor participatie, is het
interessant en
laansprekend voor
[participanten en is ef ruimte|
lom wat met inbreng
[paricpate te doen)

Lift de maatregel mee

progr. en projecten en
20 ja welke?

[aanpak kene fistsschakels

innen de kem skmme

realiseren waardoor
binnen de kem de fiets
sneler is dan de auto

Fistsars.

2018

Vechidal

snelheidsconficien op fietspaden

|onderzosk naar
|oplossingen om

Fietsers

2019

Vechidal

innovabeve verharding fistspaden

Fietsers

Hardenberg en Ommen

Vechtdal

Optrmalisatie

nan de weg

|€ 60.000,00

2016-2018

Vechidal

Aanpak acute hats

De gemeente bepaaki
voor komenda jaren
welke projecten
hisronder vallen

Fietsers

€ 60.000,00

2016-2018

Vachidal

Fiatsers

€ 50000,00

2017-2018

Vachidal

Fietsverkeer

€ 120.000,00

2018-2020

Vechtdal

|Fretssiraat

Verbateren fietsroute van Dallsen naar Zwolle

realisabe van
[hooldfietsv

Dalfsen-Zwolle

Fiatsers

€ 850 000,00

2018-2020

Vechtdal

vergevingsgezinde fistspaden

[voorzien van goede
[markenng en bermen

Vechtdal




810Z-1-% 3sod

Em, ied Rijden Zonder inviced DRAAGT BLJ AAN BETERE
'ONAF’ (is o mogeljihed
Ivoor participatie, is het |Welke innovabieve of
e Kans dat reaksate in [itecessant en L do maarogel Me2. | oxpenmentele
* o ! s gepland aansprekend voor s on |ementen zin
Reaisabe Ikt *-Um".mnm“ jonderdes! van de
jom wat mat inbreng maatregel?
participate te dosn)
(Ontwikkeling effecteve programma’s (rekening met nisuwe inzichten rond
Ry P
Fgden Zoncer inviosd £l x ov Overpsel
Uitvoering programma RZI 2016-2017 [Racan Zonde inviosd 2017 X ROV
Extra activiteten (doorvoenng hedjking, 4-daagse leesten. medicinen, Tware
overtreders, varvoly markiconsultatie 6.d ) [Riden Zonder Inviced 2017 X ROV Ovenyssal
Evalite programma RZJ |Riden Zonder inviced 201712019 X ROV Ovenyssel
Extra aandacht tinen het programma Hiden Zonder Invioed |Fiden Zonder Inviced 20172018 X ROV ¥
Efie diverse s(oa RZ [Rigden Zondet Inviced 2017-2020 X ROV Overyssel
Uitvoering programma RZ) 2018-2018 Zonder Invioed 2018-2019 X ROV ;g_«-wm
overleg ‘alcohol- en =] [Fiden zonder [1e2020 PM [Potibe
invioed (Gemaentan
Provincie Twente
Rego overleg aicohol- en "] [Riden zonder 2016-2020 [Polibe
invioed Gemeenten
[Provincie




MEERJARENPROGRAMMA VERKEERSVEILIGHEID, aandachisgebied snelheid [DRAAGT BIJ AAN BETERE:
'ONAF" (is er mogelijiheid
voor participatie, is het Welke innovatieve of
Omechiving Type maatregel Bidrage n [Kans dat realisatie in |intaressant en "U:‘da e - axperimantale
Naam maatregel Aandachisgebied |Onderzoek of  |Geraamde kosten 9 L gt Trakker (Ovenge partjen Regio geptand aansprekend voor slementan Zijn
metregn Realisabe = It on is or ruimis|” “.::7“:".‘ londerdeel van de
lom wat met inbreng e maatregel?
participatie te doen)
Evaluatie aanbesteding 2016 sneiheid
Sneiheid 2017 X ROV geheel Overyssel
Satety Culture toespitsen op snelhexdsgedrag zakeiik nider Snatheid 2017 X ROV gehesi Overjssel
Sr (extra regionale ) Sneiheid 2017 X ROV geheal Overyssel
Aangepaste uitbesteding Snelheid (met input vanuit bovenstaande activitedten) | Snetheid 2018 X ROV gehesl Overissel
Evakutis programma Snehed Snelhed 2020 X ROV Overyssel
Actualisecen en uitvoeren campagne 2 seconden afstand’ (mogeljk verbreden naar Geldertand) Snetheid 2017-2019 X ROV geheel Overyssel
o Snelheid 2017-2020 X ROV geheel Overyssal
Uitvoering programma Snelheid Snetheid 2018-2020 X ROV gohesl Overyssel
(Da gemeants heelt de |Snelheid Ehmonl subsidie provincie De gemeenta healt de
baschikking over dne beschikking over die
matnxsignaalgevers. |matrixsignaaigevers.
Hiarmes wordt Twee signaalgevers
[gecommunicesnd met 'waarby ais er te snel
verkearsdesinemens wordt gereden te tekst
“U gt ot snel® op een
display verschijnt. Eén
signaaigever waarby
teksten of borden,
hgquren zichibaar
Gl € 475,00 € 118,75 2017 X 100% mogekyk nv.t worden gemaakt,
Uitingen die hierop
[verschinen passen by
de uitingen van van de
verkearsvedighed
Noordwest
Varkearsteliers (0.a. snelhed) De gemeenta heeft Sneihed Staphorst subsiche provincie nee
twee verkearstaliers
'waarmee intensiteden,
[snelheden en
e A € 500,00 € 125,00 2017 x s0% mogelik nvt
kunnen worden geteld.
Noordwest
0 Snelheid A j201e X Zwolle Noordwas!
[aanpak snelhaid Hooldii in Steenwik Snelheid M PM x Steenwikerland Noordwest
Snelheidsremmenda voorzieningen Craddendij Snelheid € 100.000 2018-2022 Davantar Salland
E "D 7 Spidyk Daventer Veigop _|Snehed Daventar [Bawoners
Wag. actiepunt 11
Snelhexdsbeheersing
(raadsbesiut) Em
3 = TGoventer Veigop — [Snehed Deventar [Bawonars
Waeg, actiepunt 11
Snethesd:
(raadsbeshut) Salland
Snehedsremmende maaliegelen op andere wegen (onderzosk) [Deventer Valigop _|Snethed Deventer [Bewoners
Waeg. actiepunt 11
(raadsbeshut) Salland
60 kvuur zone Bathmen 7 Deventer Veligop _[Sneihed Devanier [Bawoners
markenng (Weg, actepunt 12 80
kmfuur zones
(raadsbeshuit) Salland
~Snelheid (aanpak). Kisistraal, [Sneihexd Oist-Wihe [Bewoners
Woolsdik ROV Salland
Reconstructie Ligtenbergerdik | Aanleg [ Snelheid € 65.000,00
snelhexdsremmends
| voorzieningan Rijssen-Holten Twente




810g-1-% 3sod

.

MM [CRAAGT Bl AAN BETERE
"ONAF (is &1 mogeljicheid
= Type maatregel - PRI 8] e Lo i ke atacec :::um i
Naam maatregel = of kosten wgonale | o oaringsjaar B Trekker Ovenge partjen Regio geptand |sansprekend voor i on [Sementen zin
Reaksate it en i of rumief [onasmdesl van de
Jom wat met inbreng 20 i welke? maatregel?
[parbcipate te doen)
implementatie Duurzaam Vedig bj Groot Onderhoud 2017 en 5 a 2017/2020 X Provncie Ovenjssel Overyssel
Minder overwsgen spoor [Weginrichting 2018/2019) X Provincie Overyssel Overyssel
[Dynamische vermchting g 2018/2019} X Provincie Overyssel Ovenyssel
VOC ljst henntroguceren Weginnching 20182019) X Provincie Ovenjssel Ovenyssel
[Innchting wegennet voigens Duurzaam Vellg [Weginrichting 2018:2019) X Provncie Overssel Overyssel |
Top 10 provinciale wegen meeste g Q x Provincie Ovenyssal Overyssel
DV bij Groot O 2017 X Provincie Overissel Overyssel
g M.Z ter Steghestraat €1631.083,00  [€ 333842 2017 X Steanwikeriand [Noordwest
Herinrichting Kallenkole te Kallenkote Em € 512 800,00 €17725800  f2017 X Ima [ Mooreest
Lagewsg Ossenzil aginrichting € 540 000,00 2017 X | " [Noordwest
[Heninachting knusingen Heersrweg (DV invichiing) sginnchtng € 190 000,00 € 85000 00 2017 x [sqrnn: 5% Mogeiik Mot astall onderhoud
ot profiel en inrichting (30km) g l€ 102 000.00 2017 |z_m. Noorwest __Joo% |3 Noo
|Rembrandtiaan-Monteverdiaan (aanpak Black Spot) g ] |€ 650.000,00 2017 | Zwolle [Noordwest
|Brederostraat. aanpassen protisl [ Weginnohing |€ 125.800.00 2017 | = Noordwes!
Bawvesersiaan Frankhuzerabes knaspurt R 2017 X X Jzwote Noorwest voo%
Rotonde O« g-Sp [ [Weginrichting |€ 550.000.00 € 132 500,00 2017 Kampen Noordwest
Hennnchting 1& en 2¢ Ebbingestraat [Wegnnohting |€ 729 000.00 € 232 250.00 2017 (Kampen (NoOIdwes!
Verk veiligheidtr.evt 0k uut/BOKmYuU Wegnnchting 2017 x Verschit per gemeente |gemeents Zwolle. SteeriNoordwest 100%
El Wubbeniaan Duurzaam Veilig [Wegnnoning |€ 146 000,00 € 73,000,00 2018 x | Staphorst |Noontwest [75% Mogeink Nv.L
Batvedarelaan Duker Wegnrichting  |R 2018 X Zwolle Noordwest
Maasiaan/Roggeiaan [Wegnnchting _|R 2018 X |zhul- [Noordwest
[Bosrendanserapenres PEC staden Wogrncrurg _[R zore x Zvote oortwest
Or van Dasnweg/Dr Spanaarweg Wegnnching _|R 2018 x Zwobs |Noomawest
Horensiatraat/Fuchsiastraat Wegnichting _|R Joore X Zwoile Noomdwest
|Herenweg/Lsa Majordaan Wegnrchting [P 2018 X Zwolle Noordwest
Bergkioostenweg Weginnonting R 2018 X Zwolle Noordwes!
Herenweg/Top Nastipad g g |R 2018 X Zwolle INoordwest
Van Hile g Geert [Wegnnching __|R 2018 X Zwolle Noordwest
9 g (route T [Wegnrichtng _[R 2018 X Zwolle Noordwest
30 km-gebied [Weginnchting  |R 2018 X Zwolle
S grassanbuun aanpassen drempels fistsroute ww R 2018 X | Zwolle Noordwes!
g wegvak langs [Weginnchting  |R 2018 X Zwolle Noordwest
|Stadshagenalles harinrichting ol 50 km-weg 0 v IR 2018 X Zwolle
verkeersvedigheid by sportvaiden Weginnchting |0 2018 X 2wolle Noordwest
Dr Hengeveidweg en knuising Dr Spanjaardweg Weginrichting |0 2018 X |Zwolle Noordwes!
tiack spots Voorbereiden aanpak bfWeginnching |0 2018 X Zwolle Noordwas!
nita GH Flevoweg-Koreweg rgel-B e W eginnchiing |€ 2000 000,00 2018 Kampen Noomwest
Hedinnichten Burg. Van Enm [Weginnchting [€ 1.000.000.00 2018 Kampen (Noordwes!
Kruising JJ - O 9 Wegnrichting |€ 200 000.00 2018
Vailige oversteek J.J. Gonterdaan W eginnichiing |€ 25 000.00 2018 Staphorst Noordwest
g kruising sl Van D 9 Wegnnching |€ 15.000.00 2018 |stap Noordwest
Aanpassing kruising Scholenweyg - Oude Rifksweg W egmnchiing |€ 10.000.00 2018 | Staphorst [Noordwest
Wubbeniaan - Viaductweg Ww € 50.000.00 2018 Staphorst (Noordwes!
Lang; g Europa-Alles iom 1Jsseidik [Wegnnchting |€ 3,000 000,00 2019 Kampen [Noordwest
Atwaarderen Oostedandenweq (lussen Burg. van Engelenweg-rotonde) Weginrichiing € 150 000,00 2019 Kampen Noomwaest
Batere gen 9-Linpad/T rekvaart/ qweg W?’!M |€ 100.000.00 2019 Kampen (Noordwes!
0 g lussen Velingweg en Weginnichting |€ 200 000,00 2019 Kampen [Noordwest
(Reconstructie N331 Hasselt Mw |€2275.000.00  |€ 400 000,00 201772018 MW (Noordwes!
mmwwtgv nieuwe aansiubng A28 egnnching |€ 2 000 000,00 2018 on verder |x X X Staphorst Noomiwest S0% Mogeik Nv.L
s g (Boiwark. y 9 € 1.000.000,00 2018 o Kampen
Verbreding Spoorwegovergang J.J_Gorteraan [Weghiching J€ 900.000.00 2019 en verser |x x Staphorst Noordwest 100% Mogesk Nyt
| Atwaarderen K eginnchiing |€ 500 000.00 2018 ov Kampen
Aanpassen bocht g-Or g VR [Wegnrichiing € 1.000.000.00 2020 ov. Kampen Noordwaest
Optimalisate al-opritten NS(VASO - incl studie ism Beter Benutisn W agnnchiing € 3.000.000.00 2020 ev Kampen Noardwest
(Overdracht N780 naar gemeents o g J€ 5.000 000,00 2020 ev Kampen Noordwes!
Translormatie NSO naar ASO ‘M |€ 10.000 000,00 &mu Kampen Noordwest
Aanieg 2¢ Zuderzeshaven W eginnching € 700,000 000.00 innb Kampen [Noordwest
g g o € 200 000,00 jom X v [Noordwes!
Banpak bermen plattelandswegen W eginnchiting PM PM X X Steenwijkedand Noardwes!
B Gisthoom door Weginnichting X X X Stesnwikeriand [Noordwest




'ONAF" (is or mogelikheid
voor is hat Lit mea | Welke nnovatieve of
Type maatregel Kans dat realisatie in |interessant en S exparimentels
Omschriving Bydraga regonale met anders
Naam maatr of kosten Veiligheid rekky A gepland aansprekend elaments
" (. Realisatio e " i e s okt e or 09" o0 pojeten on [CECECCI
om wat met inbreng il maatregel?
[participatie te doen)
[Reconsinuctie Weseperweg BiBeRo [Cuurzaam (veing) Wegmnching [€ 351 500,00 € 104 750,00 2017 x [Raane Plaatseu Belang. Groot e Nae [Pamcpcateproces (b
herinnchten invalsweg aanwonenden, jcontouren van
Heeten, zomcentrum, VVN, uitwerkingsplan worden
snelhexdisregime van R fhetersbond, basisschool, actoren reads
30 kmvu ondersteunen agrarisch bednyf, nwoners batrokken)
Heeten, polibe
Salland
O ) Weginrichting € 851,448 |€ 250 000.00 2017 Davantar Safland
Infichlen 60km/u-zones ge Bathmen Weginrichting € 225.000 |€ 100 000.00 2017 Deventer Salland
Versmalling Deltalaan (Rivierenwik) | Wegmnnichting € 797.178 [€ 13500000 2017 Davanter Safland
N344 Deventer-Hoiten krp Oude Molen (0,5 - 2 min) b 2017 Deventer Salland
Pitot, Duurzaam Veilg, Vooml voor ul ) € 1 620,00 € 405 00 Iz_on X Verschit per gemeente |g Raalts, Otst Groot
N344 Deventar-Holten krp Oude Molen Wagmnnchting € 1.000.000 2017 X Provincie Overissel Salland
" Uitbreiding 30 kmyuur gebied Kanaalstraat Raalte Wagnnchhing 2017 Raalte Bawoners Salland
* Versterkng 60 km/uur uitstraling Raallerdwarsweg buitengebied [Weginrichting 2017 Raalte [Bawoners
LTO ‘SM
* Toepassen belinen B0 knvuur inichting op Bilkweg, Bulzelaarssiraal en [Weginnchting 2017 Raalte Bawoners |€ 18 000.00
LTO Saland
[Feconstructe Kokweg en Langesiag [ovurzaam (veig)  [Wegmnehing [€52000000 |7 2018 o Faalte Plaatselx Selang [Grot a 3 Fartcipoabeproces (by
hennnchten aanwonenden. contouren van
invalswegen Laag basisschool. agransch uitwerkingsplan worden
| Zuthem, R bednyl, mwoners Laag acloren reeds
|snelhedsregime van Zuthem, politie batrokken)
(30 kmu ondersteunen
Salland
Reconstructie Zwarta Weg Duurzaam (veidig) |Wmnmw € 700 000,00 i) 2018 x Raalte 'ﬁnndﬁ Belang, [Groot lJa Nes Participcabaproces (by
hennrichten invalsweg aanwonendan, jcontouren van
Nieuw - Hestan, basisschool, agransch worden
| snehexdsregime van R badnjven, inwoners Nieuw- actoren reeds
30 kv ondersteunen Heeten, polite [betrokken)
* Verstering 60 knvuur uitstralng Hogeweg butengebied |wmm 2018 Emo
Reconstructie Aimelosestraal (invalsweg Raalte Oostzyde) Duurzaam (vedig) Weginnchting €1.20000000 |7 2019 x Raalte Grool Ja i_Nn JF'm‘m:;:r:m:-pn:c:n by
hernnnchten invalsweg contouren van
Faalte. verbateren uitwarkingsplan worden
berekbaarhesd, A actoren reeds
herkenbaarmed
'wegenstructuur
Fimlrmlu Molenhol Schapenstaat Duurzaam (veig) Wegnnchng €7.00000000 |7 2018 x TRaare TGt I Tive Fancipcateproces by
hennnchien van
ringstructuur centrum R |uitwerangsplan worden
Raalte acloren reeds
batrokken)
* Aanpassing profilenng en verstarken 30 kivuur uitstraling Zwarteweg Heeten [Wegnnchting 20162017 of Haalte
2018
* Omvorming tot shared space Molenhol Raalte W eginnchiting 2016-2017 Haalte
" Wingen komgrens Laag Zuthem W eginnchting 2016-2017 Haalte € 15.000.00
" Regionale aanpak: Sanering verkesrsborden en bewagwizenng W eginnichting Raale
’iwenllomw (kader) ophefien van zebrapaden in 30 kmyuur gebieden Wegnnchiting M
* Regionale aanpak: sanering verkeersborden en bewegwijzerng Weginnchiing PM
Eenduidig innichten grensoverschmidende wegen 0.2 markenng, Waginrichting PM
sneiheid,
voorrangsregeling
l.c.m. gemeente Zwole
* Aanpak 9 wegen |Priontenten stellen m | Weginnchting 2016-2020 Provincie
aanpak
" Aanpak GOW busten kom Prionteden stelien n | Weginnchting 2016-2020 Provincie
manpak
® Uitvosren veiligheidstoats en opstellen advies op (BDU) projectsn Weaginnichting 2016-2020 Provincie
 Stude aanpak raverse Den Nul TWegmnnching 2017-2018 Provincie
van gshang € 350.000 2018-2022 (Deventer
Racreatieve Ontsluiting landgosd Oxe-Siemelinksweg Weginrichting € 5.000.000 J2018-2022 Deventer
kruispunt weg g g € 500,000 2018-2022 Deventer
Kruispunt v L s Weginnchting € 500.000 2018-2022 Devantar
Tegeng: eg) Waginrichting € 200.000 2018-2022 Daventer
0 g Na4g g, Cerdife - A1 € 300,000 2018-2022 Deventer
Verkorten Aanianding Wiheiminabrug Weginrichting € 150.000 2018-2022 Deventer
Handeiskade. g w me € 2.500.000 2018-2022 Deventer




'ONAF" (is or mogelijikheid
|voor participatie, s het W eike innovateve of
Orachanng Warismsryp g Byceage regionale Kans dat reaisatie in |intersssant en L de MRABOS M4 | arpenmentsie
Naam maatregel of kosten Velighesd Tresnar {Ovenge partijen Hego |oepiand voor | slementen oy
v Reaksave wpsiaar lukt m-vm‘w"‘:,‘"' |onderdesl van de
om wat met inbreng » maatregel?
|participatie te doen)
Autovri Maken en Grote Kerkhot [Weginrichting € 1.500.000 2018-2022 Deventer Salland
innchting en functie op elkaar alst Johan Wagenaariaan (W eginnchiing € 500 000 2018-2022 Deventer Salland
| Zudeije | isssiuterwaarden th v Bergweide 5 |W eginnichting € 650,000 2018-2022 Deventer Salland
Aanpassen rotonde Laan van Borgels - Keser Karefiasan [Wegnnonting € 500 000 2018-2022 Deventer Saland
o C Lh.v. Nieuws Plantsosn [Wegnnchting € 1,400,000 2018-2022 Deventer Salland
De Braam 30kmiu o g € 600,000 |2018-2022 Deventer Saland
Hennrichting Owerdigk, komgrens - sweg [Wegnnching € 500 000 2018-2022 Davanter Safland
Herinchting wegtraject langs de Issel Lh v. binnenstad (w.o. Welle) W egnnchiing € 3.800.000 |2018.2022 Deventor Saand
Herprofileren Henri Dunantiaan g g € 1.400.000 [2018-2022 [Deventer | Safland
Herprofileren David Wiinveidtweg [Wegnncning € 500.000 2018-2022 Deventer Safland
Herprofileren Brinkgreverweg. tussen Veenweg en Henn Dunantiaan € 1.500.000 |2018-2022 Deventer Saland
Havezathelaan |Weginrichting |2018-2022 |D-»-nr Ism
Opwaarderen Van Oiderveistraat [Wegnncning € 4000000 20182022 Joeventer [satans
Reconstructe Kezer Karsliaan € 1,800,000 |2018-2022 ]m Salland
Reconstructe Wezeniand o 9 € 1.000.000 [2018-2022 Deventsr | Salland
Versteren langzaam g thy [Wegnnentng € 500 000 20182022 Deventer [sanana
Verksersmantregelen kruispunt Rislerweg -Veenweg € 200,000 2018-2022 Deventer lnnnd
Verkonen Wi o ] € 10000000 |2018-2022 Deventer Salland
Verbetenng knuispunt N337 Henen ) g s ' o [€ 400 000,00 [€ 300 000.00 J2020-2025 X Olst-Wighe Provincis Safand el Partcpate nes Gean
Man garweg Weginrichting € 175.000 Deventer Saltand
 Harmrchtng Van Otderselstast X2 [Benchtaan ce stad | Weginnchting .m [Bewoners
Deventar binnan berek
(raadsbesiust)
Salland
THernnchiing | 3 hussen Ci o van [Coventer veigop _[Weginnchiing Deventer Bewoners
Oiderveistraat Weg, actiepunt 1
Vedige Hooldwegen
| raadsbesiut) Salland
g YT ry— — [Wens voor versmaiien |Weginnching [Oeventer )
o snelhadremmaerns
(beshuit BAW)
Salland
* Hennachting verkesrsichien krising Veenweg - Fisierweg W egannichiing Deventer Saltand
* Hennnchiing Oosterwecheisweg sgnnchiing Deventer Bewoners. Safland
B 7 Knaspunt H Hoge F [Deventer Veirg op epnnching, Deventer L—m-l
Marginenenk-Van Oidenisistmat |Weg. actiepunt 1
Veilige Hooldwegen
I g/ wegvak oq ussen 2y (knoop) |Deventer Vedig op Iwm [Ceventer Bewoners
en Oostriaan Weg, actiepunt 1
Veiige Hooldwegen
(randsbesiut) Salland
g 3 oasen Brirkgr g on W HLF [Deventer Veligop | Weginnching [Ceventer Bewoners
|oe Bosraan Weg. actiepunt 1
Veilige Hooldwegen
U Salland
Hennnching / reconstnuche knaspunt Nco Bolkenslemiaan - Mensingdiige | Deventer Velig op |Weginnching [Oaverter {Bewoners
g, actiepunt 1
Veikge Hooldwegen
(raadsbeshat) |Salland
¥ g/ Nico Bx - Rislerenk Deventer Veikg op eginnchting [Ceverter TBeworers
|Weg. actiepunt 1
Veilige Hooldwegen
(raadsbeshut) Safland
THennnchiing | reconsiruche Ovenge iocatas Duvenier Veligop [Weginnching [Ceventer TBewoners
[Weg. actiepunt 1
Veilige Hooldwegen
|(raadsbeshat IS_M
" Snehexdsismmende maalisgelen op be@ngryke oversleekocates [Deventer Veigop  [Wegnnching [Deverter
[Weg. actepunt §
[n (raadsbesiut) | Saftand
" Vormgaving Qsweger [Geventer Veigop  [Wegnnching [Oeventer
[Weg. actiepunt &
Dubbele markerng
|rreddenberm
|(madsbeshat) | Saand
i ! [Oovenier Vallg op  |Weginriching Daventar [Bawoners
[Weg, actiepunt 7
Aanpassen wijkstralen
|(randsbeskut)
Salland

post_4-1-2018




'ONAF’ (is er mogelijkheid
voor partcipatie, is hat Welke innovatieve of
i Type maatregel regionele Kans dat realisatie in |interessant an "Lll‘l‘mmﬂ L. axpenmentels
Naam maatregel masivegel of kosten m!“ o L Trakker Ovarige partijen Regio epland Jaansprekend voor progr. en projecten en ementen zijn
Realisatie esgeide Iukt on is of ruimte 20 ja wetke? onderdeel van de
jom wat mat inbreng maatregel?
participate e doen)
TRennnchiing / reconstnuctie Ds Braam Deventer Veligop | Wegnnching Deventsr TBewoners
Weg. actiepunt 7
Aanpassen wikstraten
|iraadsbesiat)
Safland
* Hernnchiing / reconstructie D. Winveldtweg Deventer Vellgop  |Wegnnchiing Deventer anm
'Weg, actepunt 7
Aanpassen wykstraten
(raadsbesiuit)
Salland
* Hennnchting / reconstructie Johan Wagenaaraan Deventer Veilg op Wegmnchting Deventer Bewoners
Weg, actispunt 7
Aanpassen wykstraten
(raadsbesiut)
Salland
“Hennnchiing / reconsinicte Dreel Deventer Veligop [Wegnnching Daventer [Bewonars
Weg. actepunt 7
Aanpassen wijksiraten
(raadsbesiut)
fsatans
* Herinrichting / reconstructie Het Viier [Deventer Veilg op Weginnchting (Deventer Bawoners.
Weg. achepunt 7
|Aanpassen wykstraten
| raadsbesiut)
Salland
~Hannnchiing / reconsiructie Deltaiaan / Oude Bathmenseweg Deventer Velig op Fmruw [Deventer Bewoners.
Weg, actepunt 7
Aanpassen wykstraten
Salland
" Hennnchiing / reconstruche Fuslerweg TGeventer Veligop [Weginnching Deventar —Fﬁm
|Weg, actepunt 7
Aanpassen wikstraten
(madsbeshut)
Salland
g 7 [ ; TOeventer Veligop [Weginnchiing Gaventer Bewoners
(Weg, actiepunt 7
Aanpassen wijkstraten
(raadsbesluit)
Salland
i g/ wegvak (gehesl tracé excl. began- -] Deventer Bewoners
on eindpunt) ! (besiut BAW) Saltand
* Harinnchting / reconstructie wegvak Singel (gehesl tracé excl. begin- en i v Deventer |Bewoners
endpunt) I (beshut BAW) Salland
* Hennnchiing / reconstructie Kruising Laan van Borgele / Overstichtiaan / | Verkeersvedighesdsbne [Weginnchiing Deventer Bawoners
Lebuinusiaan f (besiuit BAW) [ Salland
* Hennnchting / reconstructie wegvak Spanjaardsdijk rotonde N348 tot Weginnichting Deventer Bewaners
Bethmenssweqg) f (besiut BAW) Salland
i i wegvak Cx Holterweg - Leonard|Verkesrsvedighaxdsbne IW@M Deventer Bewaoners
2 f (besiut BAW) Saland
¥ 7 e wegvax C (geheel trace excl. knasing | Verkesrsvelighesdsone | W egnnchiing Deventer Bewoners
[begin- en eindpunt) f (beshit BAW) Salland
" Herinnchting / reconstructie wegvak Haiterweg van Ox ot g g Evmler Bewoners
Somervaart) f (besiuit B&W) Salland
" Hennnichting / reconstructia wegvak Daitalaan (geheel tracd) Verkeersvedhghedsboe | Weginnchling Deventer Bewoners
I (besiut BEW) Salland
* Innchting bultenwegen volgens Duurzaam Veilig principe (ondering alstemmen Weginnchiing Oist-Wihe Piaatselike belangen [e5=0 00,00
i.c.m. gemaeents Zwolle) LTO
[Bewonars buitengebied
“Reconsiruclie D Grienden Verkeorsvie TWegmnnching [Orst-Wihe [Bewonars €100 000,00
Categonisanngsplan Huipvereningsdiensten
Ondememers centrum
Wijhe Salland
* Hennnchting van BO kmyuur naar 80 km/uur Elkelweg en Boxbergerweg Weganrichting I'&urwn Bewoners
Belangenorganisahes Salland
" Regionale aanpak sanenng verkeersborden en bewegwijzenng |Wegnrichting [Olst-Wighe Pilaatselijke belangen Safland € 25,000,00
N732 Enschede-Losser knuispunt Lonnekemmolenweg-Glanerbruggeweg W € 750 000,00 2017 Provincie Ovenyssal Twente
Verbeteren doorstroming Zuidelike invalswegen PM 2018 |En|mm Twente
Duurzaam Vedige hennrichting Eibergsasiraat Wegmrichting € 2.200.000.00 2018 Haaksbergen Twanta
Oversteak b T € 100.000.00 2018 Twente
g kruispunt Gi - De € 300.000,00 2018 Hallendoorm Twente
Harinnchiing Hogeboekstwag Waginrichting €  300.000,00 2018 Losser Twente
Harinnchting 1° centrumring Rijssen, fase 3, Molenstalweg an deel Haarstraat |Weginrichting € 945.000,00 2018 Rijssen-Holten Twante
Hennrichting tussen Van der M g en [Weginrichting € 27000000 2010 Hallendoom Twante
Hennnching Ajssensestraal E"“"ﬂ"‘"ﬂ €  485.000,00 2019 Hallendoorn Twente
Harnnching Constantnstraal - Parilelweg [Weginrichting € 200000,00 2019 Hallendoom Twanta
Harinnchting Berfloweg (30 km/ uur |Weginnchting € 120.000,00 2019 Hangelo Twente
Herinnichiing Boskelosewsg (30 kv uur) Weginrichting € 100.000,00 2019 Hangelo Twants
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ONAF" (is or mogelijkheid
[voor particpabe. s het |W el innovabeve of
== Type mastregel = Kans dal reaksatie n [nteressant en L do maaegal MeS | expermentsie
Naam maatregel of hosten | odnetsgeiden |' Trekker Overige partjen Hegio gepland aansprekend voor ongr. an projecten an [amenien 2
s Reaisate ukt or namtef, e? jonderdes! van de
jorn wat met nbreng " Imaatregel?
participatie te doen)
Hernnchiing Enschedesestraat 1e fase. tussen Ds_Froenplein en grens bebouwds kom g o) € 600.000.00 2019 Losser Twante
g 1* Rijssen. lase 4. Oranjestraat en deel amﬂ € 701.00000 2010 [Rass on HoRen Twante
9 kom Glane agiriching € 35000000 2020 Losser [ Twente
Tospasbare kenns mensalik gedrag in openbare namte Inzichten tospassen in |Weginnchting [2018 2017 'Edu D ald. gemeenten
|concrets proyecten en
Svalusren van
inzichien
Organiseren van
|workshop en
|[verkennen van
doo |
te vertalen
Twernite
(Gpiimalieren van veiige 60 kmvuur butengebied [Incidentete kruispunten [Weginching €35 000 - por 20162010 (osser rno-um
Miel Mesgencmen in Kruising Belangenorganisaties (biv
onderhoudsproject DV (GLTO)
Innichten als sanvulling Polibe
jop
|doeimabge en sobere
DV inrichiing
Twents
Atwaarderen bestaande N18 Ivclmmw |wm 20168-2019 Haaksbargen S
lamvuur met behaud Enschede
|calamtetentunce
Tot minimaal 2018
|dent Haaksbergen
[geen nfraprojecten in
|voor biydragen, omdat
ales gereserveard
staal voor aanpassing
mm’;mmu'
Twenle
Planstudie =] [T verkeor eginnchiing | Haaksbergen Provincie
Twente
Aarpak s wegen [Prionterten stellen in egnnchiing 2016-2020 Provincie Gemeenten
aanpak Betangenomanisates. Twenle
(Aanpak GOW buiten om [Prionterten stelen n | Wegnnchirng W-mu—m Provnce
aanpak Twente
Dynamische afsiuiting e o g € 500 000,00 [2018/2018 Almeio Twents
IN18 alwaardering cude tracé W eginnchiing € 1.500.000,00 |282019 Enschede Twente
9 Almeio en Hengelo g 9 2018/2016) Provincie Overjssel Twente
reconstructie centrum busstation Weginnchiing €  480.000,00 |2018-2010 | Aimelo Twante
De raat (Geerdinksweg W PM 2018-2019 Hengelo Twente
hennrichting Lansinkesweg [Weginnichiing €  2.200.000,00 2018-2019 Hangaio Twente
Maatregslenpakiet functioneren Laan HvZ zuid eginvichting € 1.050.000.00 2018-2019 Twente
Maatregeien functionersn Laan HvZ noord eginvichiing € 400.000,00 20182019 Hengelo Twenta
grading rolonde o sginnching € 100.000.00 _]gmu-am Hengelo Twante
Hennnachiing Bresmarswag egnnching M |2018-2018 Hengsio Twenta
Reconstructe Kupersdik, lussen spoor en nisuw kruspunt egnrichting € 1.000.000,00 |2018-2010 Hengeio Twente
|Verteggen oosteigk deel B. W eginrichting € 1.110.080.00 J2018-2019 Hof van Twents Twente
(Opwaarderen Van Kollaan W egnnchiing [3 915.855,00 |2018-2018 Hof van Twente Twante
N743 gsweg [Wegnnchiing € _26.000.000,00 2020-2021 Bome Twente
E uropastraat/Jupterstraat € 3.000000,00 M LDnml Twente
aitematiel N743 (altematiel 5b) eginnchting € 50.000.000,00 |2025-2030 Bome Twente
reconsinuctie Berkstraal, gedesite Kastaryestraal-Spoorsimat € 90 000,00 Innb Oidenzaal Twents
e VOC-punt Schip Cato agrching € 7500000 jnnb (Odenzaai Twents
g tussen Kge o rotonde PM Innb Twenterand Twente
reconstructie Julianastraat tussen Linderfiier en Kennedy/Churchiistraat agiching PM Innb Twenterand Twente
Aanieg mtonde bi WesterhaarSibculosewes a.d. costzide N38 W eginnchiing PM jnnb Twenterand Twente
Reatsate Ontshuting E ispark (NOEK) sgnnchiing € 20.000000,00 |ra 2020 Enschede Twents

-



Naam maatregel

Type maatregel
Onderzosk of

Geraamde kosten

Duurzaamheid

Bydrage regionale |
mobdliteitsgelden

Trekker

Overige partiien

Kans dat realisatie in

gopiand
uitvosnngsjaar lukt

'ONAF (is o mogelikheid
voor participatie, is het
interessant en
|aansprekend voor
iparticipanten en is er numis|
om wat met inbreng
[participatie te doan)

Litt de maatregel mee
met andere
[progr. en projecten en
20 ja welke?

Welke innovatieve of
expenmantele
elementen zyn
londerdeal van de
maatregel?

[Nieuwsimal(kwartiar)

in kader van
haninnchting wik
onstaan diverse

verbatenng veilighed
(fietser an voetganger).

Weginnchiing

€ 100.000,00

Slagenweg/W eiemansweg

€ 35.000.00

|Aadorp-Oost

3 100.000,00

€ 60.000.00

P

(Aanpassingen smalle straten

die feitelij te smal zijn

(0.2 De Wetstraat,
msiraal,
Vellekateiaan)

i

Twanle

Cbstakeivn) maken wyonnchiing

staan veel obstakels
dhe voor veel

@ schouw worden
deze obstakeis
verwiiderd. Dit is een

samenwerkingsv
|d met de wik en

M.n. in Scheifhorst mm\q

Twente

Schout Doddestraat

Albardastraat

Hennnchting Oude Deidensestraat

€ 850.000,00

[

Twente

[Cenexamperweg Moenstraat

Harnnchian wegen en
duurzaam vedig

fetsvoorzieningen

Weginnchiing

€ 750.000,00

Dinkelland

Onishuiting Reestman

Aanieg tweade

met ean directere
lietsverbinding nchting
voorzieningen centrum

anndunq

Twente
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Type mastregel
o

Kans dal reaksatie in

'ONAF" (is o mogelijiheid
voor participatie, 18 het
|tecessant on

o wat met nbreng
[participatie te dosn)

Lift de maatregel mee

enis or ramie| PO #0 Projectan en

20 ja welke?

elke innovatieve of

rﬁvmmmmh\-qm

thnm

100.000,00

Twente

Twente

g knaising Wi Bavank

versmallen prohel
rjbaan, verbreding

v, plaatsen chicane

W egnnchting

10.000,00

Twents

Hennnchiing De Kepe

|Weginnchting

€

300.000.00

Twenle

20.000.00

Twenla

g

ETW butengebied

156.000,00

Twante

LuTs'rTvmvm

Lmunm Vosboerweg' Weglersweg

Twenta

i

Twanta

[Seiecteove losgang brnenstad

Twante

30wm maatregelen Ketelstraal

100.000,00

30km maalregeien Barfloweg

120.000,00

Twante

540 000.00

Twenta

[Fanninchiing Prns Handnksiraat

245.000.00

Twante

Iﬁww-owm

300 000,00

§FE§«§{

| Twente

.



Naam maatregel

Aandachtsgebied

Typa maatregel
Onderzoek of
Realisatie

Geraamde kosten

Bidrage regionale
mobiliteitsgelde

Cvange partijen

Rego

Kans dal reaksatie in

‘ONAF" (is er mogelijiheid
lvoor participabe. i1s het

laansprekend voor

P on is of nuimte|
om wat met inbreng
[participatie te doen)

Lift de maatregel mee

progr. en projecten en
70 ja welke?

Reconstructie deel Esstraal en H.J. van Opstalistraat

Rigssen-Holtan

Twents

Twenle

Ryssen-Holten

Verbeteren verkeersvaligheid butengebied

Weginrichting

€ 125.000,00

Rijssen-Holten

[TV Verkeersvelighersmaatregeien

Weginnchiing

Rijssen-Holten

Twente

Landbouwpad Flenngen

Tubbargen

JulanastraatBemhardstraal

Tubbargan

Twente

L:kamn diverse wegen

W eganrichting

Tubbergen

Twante

wveihghesd
(schooigaande) fietser

r-wmw

Twente

348 Gelderse grens — Hengelo VRI krp de Poste (N347/N346)

Weginrichting

Twente

Nisuwe ! Oud Lutten

Weginrichting

€ 500.000,00

2017

| Vechtdal

Verbreden brug Ommerkanaal - aansl. fistspad N377

€ 5§5.000.00

Vechtdal

Prinses Beatrdaan incl. knuspunt Buidersweg

jop de Beatrixiaan (B0
krm/uur deel buiten de

€ 82 500,00

2018

Dalfsen

VN, poiitie, Pb en andere i

varkearsiuw maken vechtkada

€ 120.000

2018

Vechtdal

ontsiuiting van Ommen op de N38

Weginnchting

€ 100,000

2018

Vechidal

Weginnichting

J2o19

Vechidal

integrale aanpak kindplen west/sporthal

Weginrichting

€ 450 000

Vechtdal

Straatbuurtacties

Samen met buurt en
pb-en woonomgeving

edliger
en leafbaarder maken

Weginrichiing

€ 6 000,00

2016-2018

Dalfsen

pb #n wwn en politie
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Naam maatregel

Trekiver

Kans dal realsabe n

ONAF (is or mogeijkheid
[voor partcipatie. is het

|asnsprekend voor

on is of rumte]
jorn wat met nbreng
partcipate te doen)

Lift de maatregel mee

|20 ja welke?

|Aanpak acute knelpunten wegencategonsenng en innchiing

[Weginrichting

|€ 80 000,00

|2016-2018

|Daifsen

Vechidal

2016-2018

_|Daitsen

Vechidal

|€ 80 000,00

2017-2019

| Vechtdal

[Jagtiusteralies desl binnen bebouwde kom

|Weginrichting

|€ 710.000.00

2018-201%

VW, polite. Pb en andere

3 (is af gedaan)

|€ 2 600.000.00

2018-2018

VVN, politie, P en anders i

3 (1s o gedaan)

[Prnses Baatrxdaan n Nieuwleusen

2018-2010

| Vechidal

|Wegmnnchting

€ 20.000.00

2019-2022

.



Naam maatregel

(Omschriving
maatregel

Aandachtsgebied

Type maatregel
of

Bidrage regionale |

mobiliteitsgelden

Veilighexd

Overige partyen

Fegio

Kans dat reahsatie in

'ONAF" (is or mogelijkheid
voor s het

interessant en
aansprekend voor

on is er ruimte)
om wal met inbreng
participatie te doen)

Lift de mes
mel andera
progr. en projecten en
20 ja welke?

Welke innovatieve of
expanmentele
slemanten zin
ondardeel van de
maatregel?

Optimalisatie van de
inrichting. Project wordt
gekoppeld aan
onderhoud. Er is geen
acuut onvedige situatie
en de wegen voldoen
in grote jnen aan de
richtijn

Weginnichting

Vechidal

Vechidik

De herinrichting van de
Vechidijk is een wens
die nadrukkelik
gekoppeld moet
worden aan de
plannen van het
Watarfront en het
centrumplan. By
voorkeur ook aan
ondarmoud. Op dit
moment is nog niet
inzichtelk wanneer
hier ruimte voor komt

Waginrichting

Vachtdal
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10RAAGT BLJ AAN BETERE

Veiigheid | D

Kans dal realisatie in

LR de masiregel mee | amanisle

[progr. en projecten en |onderdest
20 jn welke? | bl

Titvosring ITS-project

Ontwikkebng sffectieve

(pitch, film, powerpoint)

(Opstelien lommat projectoommunicatio

{3

> | =[x

HEHH

i

1.500.00

€ 1.125.00

2017

i

per gemesnts

[25%

| weinig namie (vast
|programma)

Verschill par pemeants

[gehesi Overissel




'ONAF" (is or mogalijikheid
[voor participatie, is het Welke innovatieve of
Type maatregel Bidrage » o Kans dail reabsatie in [interessant en ::'50 Seaibegal man expenmentele
Naam maatregel m.c ::m'"'g Aandachisgebied |Onderzosk of  |Geraamde kosten ‘: ok Ow. Trekker Ovarige partijen Regio gepland aansprekend voor ..:: " tan an_ |P18Menten 20
Realisate o 0 ikt on s ef ruimtefP 7 m‘_f"': onderdesl van de
jom wat met inbreng o maatregel?
panticipatie ta doen)

Landelgke campagnes Inde gemesnis staan |COveng Gemeante, [Naar aanieding van
frames waann Steenwijkerand, Olst- @en enquete over
campagne (motto) Wijhe, Raalte, Dalfsen, verkeersvedighed
borden Zwartewatedand, basisscholen waarbi
gepiaatst. Via deze Staphorst, Zwolls, oudars maar ook
mottoborden wordt Hardanberg, Ommen, leadingen zyn gevraagd|
aandachi geviaagd Deventer, Kampen, inaar hun mening /
voor verschillende subsidie provincie - project lervanngen zijn
varkeersvailigheidsthe bekend bij ROVG, Lokale teksisborden (posters)
ma's. Ingezet wordt op VVN aldeling met piaatjes geplaatst
gedragsbeinviceding Posters om
Een voorbeekd zin ‘de weggebnikers e
scholen zijn weer |attenderen extra
begonnen’, rekening te houden mel|
mottoborden langs de fistsende kinderen. Om.
gem. invalswegen en vaiig rigedmg te

o &n het
onveilige
verkeersgadtag van

Gl 2017 X 100% mogalik n.v.t | weggebruikers te
veranderen. Tekslen
op posters zin
+ Fijn dat u et te hard
& ons de ruimte geelt
- Fijn dat u rekening
met ons houdt ... We
moeten nog veel leren
+ Fij dat u uw lading
afdekt. Gesn vuil maar
in mijn ogen
» Fijn dat u ons mat
(gennge snedhesd num
passeart
Verschilt per gemeents Jgeheel Ovenjssel
Bijdrage aan lokale afdeling VVN
Gemaeente Dalfsen,

Bigdrage Lb.v. Steenwikerand, Raalte,

bekostiging algemene A Zwartewaterand, Zwolle,

kosten. Afhandelen Hardenberg, E

van onvoorziens Daventer, Kampan, lokale

kosten en presentes 'VWN afdeling, Rob Jacobs

voor vrijwilligers. Overig 2017 X Verschilt per gemeente Drenstvedenn mmo"mm 100% wainig nee nes

Maken netwerkanalyse Overg ob-17 X ROV gehesl Ovenjssel

Doorvoenng henjking verkearseducatie (piots) Overig |eo17-2018 % ROV geheel Ovenssel

Filot aanpak met methodiek ‘Shared Value Cantre’ (sansiuitend by herjing) Oveng 2017-2018 M ROV geheal Ovenjssel

Verdere ing en herijking

Oveng 2017-2018 X ROV igeheal Ovenyssel
[Faciiteren rtow. g (on vt ovarg Jzor7-2018 [x ROV Joshest overssai

Stagesalstudeeropdrachten Overg 2017-2020 X ROV geheel Overissel

Ki ht (advies. kens maketaar) Oveng 20172020 L ROV getonl Ovaryssel

| ips anders ] Overig 2017-2020 X ROV Overssel
|E‘ 9 ST Qi p Oveng 2017-2020 X ROV geheel Ovenyssel
I g binnen de beid (onder meer via Oveng ]2017—2&0 X ROV Ovenssel

Faciitenng regionale overegstructuur en regionale werkplannen oveng 2017.2020 X ROV gshesl Ovanssel

Uitvosning corporate en ink (website,

imedia, persbenchien, a.d ) (alzender. ROV) (Oveng 2017-2020 X ROV igeheel Ovenjssel

Regie micalle I ) Overig |2017-2020 x ROV geneel Overissel

C correcte ) oveng 2018-2019 x ROV gehesl Ovarjsssl

g an fsco's (Oveng 2018/2019 X Provincie Ovenjssel geheel Ovenjssel

Aanpak eenzidige ongevallen (Overig 201872019 X Provincie Ovenssel igehesl Ovenssel

Mobiel schademeidan Oveng 201872019 X Provincie Ovenjssel gshesl Ovanysssl

Vearksarsaducatie Overig 20182019 X Provincie Ovenjssel gehesl Ovenssel

Landbouwverkeer Oveng 201872019 X Provincie Ovenyssel geheel Ovenyssal

F g g 0" ien) Overig 2018/2019| X Provincie Overyssel gehesl Ovanjssel
| Veiigryden.nu van [Oveng |5|adnnv VN Gemeents - subsihe nee
'VVN is bedoeld om |provincie - project bekend
I by ROVG
[chautfeurs te R € 100,00 € 25,00 2017 X 100% mogeiik nv.t
| stimuleren correct en
| schadevry te biijven

Vedignjden nu ryden Noordwes!
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voor mobiitedt van
| Zwolle en nabije
jomgeving, teneinde te
mon tot san ] € 50.000,00
maatregelenpakkel
'waarvoor meddelen [Borgen BB-aanpak.
Ibeschicbaar komen en [shmme mobiitet en
maatschappeike | samanwernungsvorm
jpariners draagvisk (ntegraie regronase
Mesnange mottensopgave Zwoke [voor habben. Oveng J€ 100 000.00 2017 J2wote [Provincie. Deventer. lenM. {Noorwes! Joos 1 JJa. verankenng Beter Bjmobitetsaanpak)
Verksarsveiighaid in Zwolle Oveng |€ 3,000 000,00 2017 | Zwolle [Noordwest
berekbaarheds en o
verkeersvedghadsopg
cap Studie auto- en fietsverkeer jave Oveng 2017 | Zwolle | Noordwest
fropstati on ansiyes veskoarscrgevalen Uibuasin i 06 ey 2 aone =
S wik ondersteunen (Overig € 100.000.00 2018 Kampen Noordwes!
[Bevorderen van de
|doofstroming van de
bussen in de ochlend-
N avondspits en H
|bevorderen vedige
oversteak van de
Oosteraan door
D ger Oveng |€ 150.000.00 € 75 000.00 [2017 en 2018 Zwolle Provincie. Syntus, Brink VerNoomdwes! 100% |2 [Nes |Gl-|
ge reizigers lin &
vee - |Oveng € 1.000.000,00 2017 v Kampen [Noordwest
VRAI (ITS) (Oveng € 400 000,00 2017-2018 Kampen Noomiwest
[GVVP - | Oveng € 1.000 000,00 2018-2019 Kampen [Noordwes!
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VAO (Oveng |€ 400.00 € 100.00 2017 Deventer/ ROV Salland
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rﬁmm (gedrag (Mogelp atsisten van TM [2018-2017 TFromnce |Gemesnten
sen satety deal met Poliie
landbouwsactor, niet
[voor alle gemeenten
relevant
| Saltand
Gezamenijke inzel BOA'S hensrenng Overg 20162020 1G] "[Foiue
|handhaving op OM verkearsofficier
|verkearsregels (mn. Lokale politiek
|sneiheid), oplexden d
esgen BOA's Scholen
Salland
av. kansrke (Oveng 18-2020 ROV Gamaenten
Scholan | Saltand
Aanshuten by jaarikse landeljke campagnes en bipassend acties n de rego [Oveng [2016-2020 Gemesnten
Scholen Salland
Uttbreiden Parkeren de Worp (Oveng € 250.000 IZD‘IZM Devanter Salland
Dvarse |Oveng € 905.000,00 Iaola | Akmeio Twenie
Safety deal verkeersvedighesd binnen Fisk Factory |Aanshuten by nitabel  [Cveng k"?nom.-p-r.- 16-2020 TRov |G¢w
|van Brandweer Brandweer
|Opstelien en ultwerken Scholen
safaty deal
| verkearsveiigheid
binnen Risk Factory
Twante
g La.v. kansnke Oy [Oveng 2016-2020 Gemesntan
Scholen Twente
Aansiuten by jaanikss landeigke campagnes en bypassend acte n e regio Oveng [2016-2020 ROV Gemeanten
Scholen Twente
Gazamenigke nzet BOA's (Ovang Esomo.g-am 2018-2020 PM Politie
|handhaving op |(oplesden) OM verieersoficier
[verkesrsregeis (mn Lokaie poitiel
sneihend) I
" Dit is @en wens van Scholen
Lossel (Mmogeivk
|mankracht BOA's
| stwis seen)
- Nagaan: ziin BOA's
Inzetbaar ais
|ondersteunes by
handhavingsactes
Polities
Twente
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2. Analyse verkeersveiligheid

In 2016 zijn enkele verkeersveiligheidsanalyses op basis van verschillende data uitgevoerd:
Verkeersongevallen 2011 — 2015 (paragraaf 2.1, 2.2 en 2.3)
- Analyses met snelheidsdata (big data); snelheid is een SPI en risicofactor (par 2.4).
- Ziekenhuizen (geen informatie over Overijssel; eerste resultaten Gelderland zijn bij ROV)
- Verzekeringen (paragraaf 2.5)
Sociale media en websites (paragraaf 2.6)

2.1 Totale verkeersongevallen Overijssel algemeen
In figuur B2.1 zijn alle geregistreerde slachtoffers in Overijssel in 2015 weergegeven.

Verkeersongevallen — - - _

Verkeersslachtoffers E o, B, o R =
m 7 7 A\

B N Gemeente A 39% A 48%

Provine

| ] lRli';vmcue § 6% % 14%
4% 27% B®B 37%
O % O

Bebouwde kom Buitengebied

Q0

C10 10 B by 4c

Figuur B2.1: Verkeersongevallen en slachtoffers in Twente (2011 t/m 2015)

Van het | Jaar 2015 is over Twente het volgende bekend:
16 van de 41 doden in Overijssel zijn in Twente geregistreerd (een relatief gunstig jaar)
10 daarvan is 50 jaar en ouder
Daarnaast nog 503 ziekenhuisgewonden.
50% van slachtoffers op 50 km/h-wegen
20% op 80 km/h-wegen en 30% op overige wegen (rijk, gemeenten)
Slachtoffers: 139 auto, 473 tweewieler*
*) 66 fiets, 16 e-bike, 24 snorfiets, 68 bromfiets

Van het Jaar 2015 is over West-Overijssel het volgende bekend:
25 van 41 doden in Overijssel zijn in West-Overijssel geregistreerd
Bijna de helft is 50 jaar en ouder
Daarnaast waren er nog 384 ziekenhuisgewonden.
50% van slachtoffers valt op 50 km/h-wegen
20% op 80 km/h-wegen en 30% op overige wegen (rijk, gemeenten)
Slachtoffers: 124 auto, 299 tweewieler(190 fiets, 27 e-bike, 31 snorfiets, 50 bromfiets)

Bijlagen
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2.2 Verkeersongevallen Overijssel specifiek

In figuur B2.2 is voor alle gemeenten in Overijssel het aantal fietsongevallen in lichte en donkere tinten
weergegeven. In het kader staat ook de top 5. Enschede is de grootste stad en Hardenberg heeft een
groot wegennet. Het aantal fietsongevallen in Enschede is hoog, meer dan de overige vier grote
steden Deventer, Zwolle, Almelo en Hengelo bij elkaar opgeteld.

De top 5 van gemeenten met meeste
fietsongevallen:

1. Enschede
2. Zwolle

3. Deventer
4. Kampen

5. Hardenberg

Figuur B2.2: Fietsongevallen in gemeenten (2011 t/m 2015)
Een van de redenen is het aantal inwoners. Zo zijn Enschede en Zwolle de grootste steden in Overijs-

sel. Hieronder een kaart met alle slachtoffers (dus niet alleen fiets) naar inwonertal (provincie databank
website provincie Overijssel, thema Bereikbaarheid).

& OpeaStreetMap

Figuur 2.3: Aantal verkeersongevallen per 10.000 inwoners (2015)
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Hieruit is af te leiden dat in de grote steden de meeste verkeersongevallen naar inwonertal worden
geregistreerd. Daarnaast zijn in dat jaar ook hogere aantallen in Borne, Wierden (nabij grote steden)
en Ommen en Staphorst genoteerd.

Het aantal verkeersdoden naar leeftijd staat in figuur B2.4. Hieruit blijkt dat het aantal verkeersdoden
zich vooral in de categorie boven de 65 jaar bevindt. Toename van deze groep is ook een trend.

00t/m03 O04t/mil 12¢/miS 16t/m17 1Bt/m24 25t/m34 35t/m49 50t/med 65+

Figuur B2.4: Verkeersdoden naar leeftijd in Overijssel in 2015

Figuur B2.5 geeft in blauw, rood en paars het aantal slachtoffers op provinciale wegen naar locatie aan
opgeteld over vijf jaar.

santal slachtoffers
[ I
®:
[

Figuur B2.5: Verkeersdoden naar locatie (provinciale wegen, 2011 t/m 2015)
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Er zijn twee locaties met drie dodelijke verkeersslachtoffers.
- Op de N377 Nieuwleusen-Balkbrug ter hoogte van hectometerpaal 14,7 waren drie dodelijke
verkeersongevallen (2013 en 2x 2016).
- Op de N333 Blokzijl-Steenwijk ter hoogte van hectometerpaal 9,9 was één dodelijk ongeval
waarbij drie verkeersdoden vielen.
De meeste dodelijke slachtoffers vielen op de N34 Witte Paal-Coevorden (10), gevolgd door de N377
Hasselt — grens Drenthe (9). Voor beide wegen lopen infraprojecten ter verbetering van de doorstro-
ming en verkeersveiligheid.
Er vielen relatief veel dodelijke slachtoffers (33) in noordoost Twente ten noorden van de lijn Almelo-
Hengelo-Enschede.

De provincie heeft ook weer een VOC-lijst samengesteld voor de periode 2013 t/m 2015. Daarbij is
onderscheid in VOC-kruispunten en VOC-wegvakken. Hieronder de VOC-lijst kruispunten.

umMs
llen ongevallen gewogen

lenstraat, visserstraat
de pol, het rak, provincialeweg, sponturfwijk

Hengelo OV !
1 H.lrﬂlnbarq G bruchterweg, witte de withstra o I .

25 Deventer G R nelerweg, veenweg o !“" 0 Q 3 B D 3,0

Een kruispunt is een Verk als er in drie jaar tijd Hlen zijn gereg d.
Dmvaﬂcnmutdodemhaﬁnnpafmr-lhn.hl ﬂwummmmmmum-rsox

Bron: BRON-data van Rijkswaterstaat, bewerkt met ViaStat.

Tabel B2.1: VOC-lijst wegvakken Overijssel (2013 t/m 2015).

Hieruit kan worden afgeleid dat Twente met 14 VOC-punten in de top 20 slecht scoort. Daar is nog
winst ten aanzien van verkeersongevallen te behalen.
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In volgend overzicht zijn de gewogen VOC-wegvakken in Overijssel in de periode 2013 t/m 2015

weergegeven.
Gemeente B Straatnaam Lengte in TOT  SLF D Z Ov UMS gewogen gewogenkm
km ONG ONG
Zwolle G oosterlaan 0,279 11 o B s B 8 3,8 13,62
Deventer G wibbelinksdijk 0,483 22 3. 03 19 4,9 10,14
Zwolle G van karnebeekstraat 0,53 18 =, B R e gl L 4,5 8,49
Enschede G getfertsingel 0,938 25 4. 0.2 202l 6,1 6,50
Zwolle G van karnebeektunnel 0,746 6 4 031 3 P 4,2 5,63
Hardenberg G europaweg 0,787 11 3 -9 2 8 3,8 4,83
Zwolle G hogenkampsweg 0,722 16 I 1 s |k | 14 3.4 4,71
Enschede G h.j. van heekplein 0,674 13 70 s W R L 4 | 3;1 4,60
Hengelo OV G wolter ten catestraat 0,654 12 0 R S ¢ 10 3 4,59
Haaksbergen G eibergsestraat 1,274 22 4 00 4 18 58 4,55
Borne G hosbekkeweg 0,79 8 . R K 1 ) 5 3,5 4,43
Deventer G flora 0,997 26 2. 0.1 L1124 4,4 4,41
Enschede G volksparksingel 0,799 26 y 1 e S (R | &0 4,38
Enschede G haaksbergerstraat 8,1 206 16 @ 5 11 190 35 4,32
Deventer G rielerweg 1,829 30 LN 1 R SR Ny i 4,10
Zwolle G obrechtstraat 1,109 45 o000 ah 4,5 4,06
Zwolle G koggelaan 1,011 14 302 "1 3 4,1 4,06
Enschede G kotkampweg 0,904 9 o 158« s TR 6 3,6 3,98
Zwolle G burg van roijensingel 0,999 21 B e 1 R e L 3,9 3,90
Enschede G wesseler-nering 1,204 46 0 00 O 46 4,6 3,82
Hengelo OV G deldenerstraat 2,649 61 &P R e 9,7 3,66
Borne G bartelinksweg 1,357 31 2000 ¥25738 4,9 3,61
Zwolle G gombertstraat 0,981 6 2 T s Tt B 3 3.3 3,36
Kampen G zambonistraat 0,996 13 iy 8 0 i R 1 3;1 3,11
Hengelo OV G het plein 1,618 39 103 0. 38 4,8 2,97
Hellendoorn G de joncheerelaan 1,522 18 5 b U e e 1 4,5 2,96
Zwolle G assendorperstraat 1,395 23 o ¢ M 3 TR S 4,1 2,94
Enschede G burg van veenlaan 2,236 38 o (G « B RS M | 6,5 2,91
Enschede G lonnekerspoorlaan 1,23 8 v T i T 0 R 5 30 2,85
Almelo G aalderinkssingel 1 13 200 & 11 3,1 2,82
Zwolle G bisschop willebrandlaan 1,211 16 200 2 34 3,4 2,81
Enschede G boulevard 1945 3,762 58 g ¢ N 0 I 10,3 2,74
Almelo G binnenhof 1,252 16 2801504 3,4 2,72
Enschede G euregioweg 3,639 44 602 4 38 9,8 2,69
Almelo G stins 1,306 8 300 g 2 5 3.5 2,68
Almelo G violierstraat 1,396 9 300 -3 6 3,6 2,58
Almelo G plesmanweg 1,435 10 el g u 7 < 2,58
Enschede G hogelandsingel 1,558 22 2 ¥FA--9 5320 4 237
Enschede G noord esmarkerrondweg 2,682 40 - S o e SR 6,7 2,50
Zwolle G klooienberglaan 1,449 8 b i1 EpEE 5 3:5 2,42
Enschede G vlierstraat 2,435 21 s e R AR 5,7 2,34
Enschede G weerseloseweg 1,419 15 20D -2 13 3.3 2,33
Almelo G kolthofsingel 1,741 13 - ¢ ] S e ) 4 2,30
Losser G voswinkelweg 1,464 6 7. ¢ e ot | 32 3,3 225
Hellendoorn G helmkruidlaan 1,345 12 Pl | S AR 0 10 3 2,23
Enschede G laaressingel 1,942 16 304 2R3 4,3 2,21
Almelo G v rechteren limpurgsngl 7:127 56 5 8 T e, VRN 15,5 24

Tabel B2.2: VOC-lijst wegvakken Overijssel (2013 t/m 2015).

Dit is de top 50. Dit zijn allemaal gemeentelijke wegen (Beheerder = G). De eerste volgende onveilige
wegvakken van provincie staat op nummer 54 (Losser) en van het rijk op nummer 56 (A1 bij Rijssen).
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Sinds 2011 zijn drie regio’s in Overijssel bezig met de aanleg van snelfietsroutes en fietssnelwegen.
Voorbeelden zijn Zwolle-Kampen (grotendeels aangelegd), Deventer — Apeldoorn (in aanleg) en de
F35 (in aanleg). Hieronder de verkeersongevallen op de F35 tussen Hengelo en Enschede, waarbij
ook de oude parallelle route tussen Hengelo — Enschede in beeld is gebracht. De intensiteiten van het
fietsverkeer zijn op beide routes gelijk. Uit deze cijfers blijkt dat de F35 zeer veilig is; er zijn 85%
minder ongevallen dan de oude route. Dit kan te maken hebben met het ontbreken van conflictpunten

met autoverkeer.
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Figuur B2.6: Fietsongevallen op de F35 en de oude, parallelle route (2013 t/m 2015)

2.3 Analyses met snelheidsdata

Ging registratie van rijsnelheden tot voor kort vooral door middel van mechanische en radar-
meetapparatuur (en dan ook nog lokaal en een momentopname). Tegenwoordig bieden big data veel

meer mogelijkheden voor goede analyses.

Hieronder een analyse van HERE-snelheidsdata, vergeleken met de wettelijke snelheden van wegen

in gemeenten.
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Figuur B2.7: Overschrijding van het 85%-percentiel van wegen in een bepaalde gemeente
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Ten opzichte van de gemiddelde overschrijding van bijna 20% van de rijders in heel Overijssel, vallen
een aantal gemeenten gunstig en ongunstig op. Nader onderzoek naar omvang en oorzaak is ge-
wenst. Een analyse is de cijffers naar type weg te bekijken: de erftoegangswegen binnen en buiten de

kom.

Aandeel km weglengte met overschrijding limiet 30

km/uur wegen
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Figuur B2.8: Overschrijding van het 85%-percentiel van 30km/h-wegen (links) en 60 km/h-wegen

(rechts)

De gemeenten waar de overschrijding van de 60-limiet het hoogst is zijn Zwartewaterland en Stap-
horst. De gemeenten met de laagste overschrijding van de 30-limiet zijn Almelo, Borne en Deventer.

Bijlagen



Meerjarenprogramma verkeersveiligheid Overijssel 2017 - 2020

Voor Twente is een relatie gelegd tussen ongevallen en snelheden (HERE) en intensiteiten (Model).
Beide zijn risicofactoren bij verkeersveiligheid. Er is geen wetenschappelijke relatie gelegd, maar toch
valt op dat (in dit geval in Enschede) talrijke ongevallen gebeuren op wegen waar hoge rijsnelheden
voorkomen.

Figuur B2.8: In rood de ongevallenlocaties op wegen waar hard wordt gereden

In vergelijking met de andere Hengelo en Almelo kan geconcludeerd worden dat er gemeentelijke
verschillen zijn. Dit kan te maken hebben met het inrichtingsniveau van gebiedsontsluitingswegen (50)
en verblijffsgebieden (30) binnen de kom. Gemeente Enschede heeft een aantal ‘grijze wegen’ zoals
brede asfaltwegen die niet voldoende veilig zijn ingericht om een snelheid van 30 km/h te realiseren.
Dat levert meer kans op aanrijdingen en (ernstige) ongevallen.

Voor West Overijssel is nog niet zo'n analyse uitgevoerd.

2.4 Verzekeringen (belonen van veilig rijden)

Nieuwe manieren om veilig rijgedrag te belonen of onveilig gedrag te bestraffen is hoe een aantal
verzekeringsmaatschappijen tegenwoordig werken. Daarbij maken ze gebruik van de relatie tussen:
rijgedrag (snelheid, optrekken, afremmen) en schadegevallen. Indien er veilig gereden wordt, krijgt de
rijder een paar tientjes korting op de premie. Dit werkt. Het is aangetoond dat het aantal schadegeval-
len bij Fairzekering (uit Delft) gereduceerd is tot min 40%. De ANWB (Veilig rijden) heeft het succesvol-
le experiment gevolgd.

@ faizekering

1
- d \

Onze Autofairzekering

L, goedkoop ¢
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2.5 Sociale media en website

Sinds de komst van sociale media en smartphones (90% van alle Overijsselnaren hebben internet) in
combinatie met zucht naar informatie geven en nemen, biedt deze nieuwe data ook mogelijkheden
(feiten en meningen). Jongeren kunnen aan verkeerskwissen meedoen en punten winnen, inwoners
kunnen hun knelpunt via een website aan de gemeente doorgeven (zie bijlage B2.7) en via een oproep
kan aan weggebruikers gevraagd worden wat de ervaringen en mogelijke oorzaken van gevaarlijke
situaties zijn.

' verkeerssituatie =
Vriezonveen Twenttiand
EEREREEN,  Gees e T e
Mt ekt dre bt N — — et

pyT— ——
23 ren L ewha L o B4 g T S G L e 88 B i Sear—
.

—
o SR e 3 00 <o St i+ o e
B -

Figuur B2.9: E-spraak, voorbeeld van een (tijdelijke) website waar inwoners meldingen kunnen
vastleggen en discussies kunnen voeren over verkeersveiligheid in hun stad, wijk of dorp

Op de tweede Mobiliteitsdag Overijssel (17 mei 2017) is door gemeente Enschede de volgende grafiek
aangeleverd. Deze is ontwikkeld door de SWOV en geeft het aantal doden ten opzichte van de leeftijd
weer. Van het aantal doden en gewonden in het verkeer is 18% resp. 34% 15 tot 27 jaar, terwijl de
omvang van deze leeftijdsgroep 8% is. Verkeerspsychologen suggereren om kinderen en jongeren
rijvaardiger te maken door hen vaker zelf naar school te laten fietsen. Door meer ervaring in het
verkeer op te doen, verplaatsen zij zich als jongere veiliger. Dit is te verklaren door hun onervarenheid,
het feit dat zij gebruik maken van kwetsbare voertuigen en het risicogedrag. Dat kinderen in het
verkeer een onvoorspelbaar risico zijn, heeft te maken met hun ontwikkeling. Het deel van de hersenen
datregelt dat je verstandig risico's inschat en afweegt en pas na je 20ste volledig ontwikkelt. De
aantallen slachtoffers in de grafiek zijn gestapeld voor de jaren 1997 tot en met 2009.

Figuur B2.10: Aantal verkeersdoden naar leeftijd (Nederland, periode 1997 - 2009)
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3. Proces ontwikkeling meerjarenprogramma verkeersveiligheid

De aanpak om tot dit meerjarenprogramma te komen, startte met twee verschillende sporen; een
inventarisatie bij de gebruikelijke partijen naar de huidige en voorziene activiteiten rond verkeersveilig-
heid en een aanpak van co-creaties waarin volgens de principes van integraal en gebiedsgericht tot
vernieuwende concepten voor de meerjarenprogramma'’s is gekomen. Vervolgens heeft synthese
tussen deze twee sporen plaatsgevonden en zijn de uitkomsten van de sporen getoetst aan de
effectiviteit/het beoordelingskader om zo de programma’s samen te stellen. Hieronder is de aanpak
schematisch weergegeven.

Sessie prototyping
3x (één per regio)

Spoor 1: inventarisatie

Voor de inventarisatie zijn interviews gehouden met alle gemeenten in de provincie Overijssel en

betrokkenen bij de provincie, ROV Oost-Nederland, Openbaar Ministerie, Politie en VVN. Elke organi-

satie is eéén keer geinterviewd.

Tijdens de interviews zijn de volgende zaken besproken:

- Wat de organisatie doet aan verkeersveiligheid;

- Wat de organisatie van plan is of welke ideeén zij hebben om de verkeersveiligheid te verbeteren;

- Welke andere beleidsterreinen en organisaties de organisatie belangrijk vinden om te betrekken;

- Hoe de organisatie de samenwerking en verdeling van verantwoordelijkheden ziet;

- Welke (rand)voorwaarden de organisatie ziet om tot gedragen meerjarenprogramma’s en de
uitvoering daarvan te komen.

In totaal zijn er bijna 30 interviews gehouden. Op basis van de interviews is een analyse gemaakt van
de lopende en mogelijk toekomstige projecten. De uitkomsten zijn meegenomen in het volgende spoor,
maar vooral gaven de uitkomsten inzichten voor de synthese om tot de meerjarenprogramma’s te
komen.
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Overzicht van de interviews

Regio Twente Respondenten

Almelo Bart van Beek, Chantal Schraa
Borne Herman Horsthuis

Dinkelland Raymond Koetsier

Enschede Jeroen Lieverdink
Haaksbergen Arian Smits

Hellendoomn Trudy Regtuit

Hengelo Gerco Uninge

Hof van Twente llona Falk

Losser Edy Steijns

Oldenzaal Franca Ruiter

Rijssen-Holten Robert Habing

Tubbergen Raymond Koetsier, Jan Beekman
Twenterand Jan Rijkeboer

Wierden Joop Pasman

Regio Vechtdal-Salland en
Noordwest

Dalfsen Ralph List, llse Bloemhof
Deventer Menne Talsma

Kampen Niek Verhoeff

Olst-Wijhe John van der Kolk

Ommen-Hardenberg

Henk Tromp, Sander Viug

Raalte

Brigit van der Weegh, Matthijs Koops

Staphorst Jan Speulman, Wouter Dijk
Steenwijkerland Kor Venhuizen
Zwartewaterland Renate ten Hove, L. Van der Bij
Zwolle Joris van Loon

Politie (groepsinterview)

Derek Knol, Gerard Sudman, Bertus van Lubek, Mayk Tijssen

Provincie Overijssel (groepsin-

terview) en ROV

Ingrid Lammers, Henk Bolding, Hans Salomons
Wouter van Beek, Karsten ten Heggeler, Ronald van Witzen-
burg, Kim Wolterink, Karsten ten Heggeler (ROV)

Openbaar Ministerie Oost
Nederland

Sandra Wiarda

VVN

Jan Homnes, Marco Sinke

Spoor 2, co-creatie

Met het tweede spoor is gezorgd voor aansluiting bij deze analyse en aanbevelingen van Stimuland. In
dit spoor is tevens gezocht naar nieuwe ideeén voor het programma en de voorwaarden die nodig zijn
voor de uitvoering van deze ideeén. Dit is gedaan door in elk van de drie regio’'s (Salland-Vechtdal,
Noordwest Overijssel, Twente) twee co-creatiesessies te organiseren. Elke regio kreeg hiervoor een bij
de regio passend thema:

Verdeling thema - regio

Regio Salland-Vechtdal | Noordwest Overijssel | Twente
Thema co-creatiesessies | Landelijk gebied | Schoolomgeving Seniorenomgeving

De eerste co-creatiesessie had de opzet van een ontwerpsessie waarin gedurende een dagdeel met
de aanwezigen is gedacht over nieuwe ideeén die kunnen bijdragen aan de verkeersveiligheid. In deze
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sessie stond niet het thema ‘verkeersveiligheid' centraal, maar juist thema'’s uit andere domeinen. Door
vanuit andere beleidsdomeinen te kijken naar hetzelfde vraagstuk ontstond ruimte voor nieuwe ideeén.
In de ontwerpsessie waren experts uit aanpalende beleidsvelden, gebruikers en een aantal unusual
suspects aanwezig.

Tijdens de tweede sessie is gedurende een dagdeel verder gewerkt aan de organisatie en uitvoering
van de ideeén uit de eerste sessie. Om deze reden is zoveel mogelijk gewerkt met dezelfde groep
aanwezigen. Bij de organisatie van deze sessie waren ontwerpers betrokken, wegens hun kennis van
en ervaring met prototyping.
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Aanwezig co-
creatiesessie 1

Aanwezig co-
creatiesessie 2

Landelijke gebied

Codrdinator verkeersouders basisschool de
Spiegel Dalfsen

X

Politie

Gemeente Dalfsen

Gemeente Deventer

Gemeente Olst-Wijhe

Gemeente Ommen-Hardenberg

Gemeente Raalte

XXX X X X

VVN

Provincie Overijssel

XXX XX X [X

Schoolomgeving

Leerlingen groep 5 t/m 8, directie van de Arem-
bergschool in Zwartsluis

x

Buurtbewoners

Gemeente Zwartewaterland

Gemeente Steenwijkerland

VVN

Politie

XX [ XX | X

Provincie Overijssel

Seniorenomgeving

Gemeente Almelo

Gemeente Borne

> [X

Gemeente Dinkelland

Gemeente Enschede

Gemeente Haaksbergen

Gemeente Hellendoorn

Gemeente Hengelo

Gemeente Losser

Gemeente Oldenzaal

bd

Gemeente Rijssen-Holten

Gemeente Tubbergen

x

Gemeente Twenterand

Gemeente Wierden

Provincie Overijssel

Scoop Senioren Advies Team

Fietsersbond

Mangomobility

Senioren weggebruiker (2x)

Verkeersadviseur district Twente (politie)

XX X X X |X

VVN

ROV
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Spoor 3: Synthese

In dit spoor stond de uitwerking van de meerjarenprogramma’s op basis van de inventarisatie en co-
creaties centraal. Hiervoor heeft de beoogde synthese op basis van het ontwikkelde beoordelingskader
plaatsgevonden. Daarnaast is rekening gehouden met de criteria meerjarig en flexibel. Wel is door
gemaakte kostenramingen, effectbepaling en beschikbare budgetten helder gemaakt hoe de verdeling
het beste kan plaatsvinden. Belangrijkste uitgangspunt hierbij was dat de partners en actoren zich
moeten kunnen vinden in de acties, innovaties en de planning.

In de programma'’s is een thematisch en een geografisch onderscheid gemaakt. Bij de geografische
indeling zijn acties per regio en per gemeente genoemd, maar ook acties waar de gemeenten zich
samen in vinden en gezamenlijk kunnen uitvoeren. Bij de thematische indeling is gekeken naar de
eerder ontwikkelde pilotprogramma’s. Hierbij is expliciet de link gelegd met het algemeen beleid van
overheden en andere actoren. Vanuit de overtuiging dat gemeenten en regio’'s elkaar kunnen inspire-
ren is anderzijds helder aangegeven welke thema'’s bij welke afdelingen horen of het beste passen. In
het kader hiervan zijn in de overzichten zoveel mogelijk de werkplannen en uitvoeringsprogramma’s
vanuit andere actoren of andere disciplines meegenomen, voorbeelden hiervan zijn het werkplan van
het ROV Qost-Nederland voor 2017 en de vier Uitvoeringsprogramma's Fiets tot en met 2020.

Nadat de vier meerjarenprogramma’s in concept gereed waren, heeft op 11 april een bijeenkomst voor
alle regio's gezamenlijk plaatsgevonden. Tijdens de bijeenkomst zijn de conceptprogramma’s getoetst
bij betrokkenen door middel van presentaties. Tevens is met aanwezigen het gesprek gevoerd over de
voorstellen en hoe de samenwerking verder ingevuld moet worden om de programma’s ook werkend
te maken. Om de verbinding met de deelnemers te leggen waren tevens parallel kleine inspiratieses-
sies georganiseerd. De uitkomsten en inzichten van de bijeenkomst zijn verwerkt in de definitieve
meerjarenprogramma’s.

Aanwezigen bijeenkomst 11 april 2017

Landelijk gebied

Codrdinator verkeersouders basisschool de Spiegel Dalfsen Nee
Cumela Ja
Gemeente Dalfsen Nee
Gemeente Deventer Ja
Gemeente Olst-Wijhe Ja
Gemeente Ommen-Hardenberg Ja
Gemeente Raalte Ja
Noaberkracht Ja
Politie Nee
Provincie Overijssel Ja
VVN Ja
Schoolomgeving

Leerlingen groep 5 t/m 8, ouder, mr lid, leerlingenraad van de Arembergschool in gemeente Ja
Zwartsluis.

Gemeente Kampen Nee
Gemeente Staphorst Nee
Gemeente Steenwijkerland Ja
Gemeente Zwartewaterland Ja
Gemeente Zwolle Ja
Provincie Overijssel Ja
Seniorenomgeving

Fietsersbond Nee
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Gemeente Almelo Nee
Gemeente Borne Ja
Gemeente Dinkelland Nee
Gemeente Enschede Ja
Gemeente Haaksbergen Ja
Gemeente Hellendoorn Ja
Gemeente Hengelo Nee
Gemeente Losser Nee
Gemeente Oldenzaal Nee
Gemeente Rijssen-Holten Ja
Gemeente Tubbergen Nee
Gemeente Twenterand Nee
Gemeente Wierden Ja
Provincie Overijssel Ja
Scoop Senioren Advies Team Nee
Mangomobility Nee
ROV Nee
Senioren weggebruiker (2x) Nee
Verkeersadviseur district Twente (politie) Ja
VVN Ja
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4, Werkwijze van co-creatie

Tijdens de ontwikkeling van dit meerjarenprogramma is door middel van co-creatie vanuit een ontwer-
pende aanpak een aantal ideeén ontwikkeld. In deze bijlage staan de aanpak en de ideeén uitgewerkt.

AANPAK

Een vijf-stappen plan

Onderzoek Inspireer Oplossingen Prototype Implementeer
Analyse van Zoek naar andere Bedenk nieuwe Maak een Pas de ideeén
probleem, omgeving, plekken voor oplossingen en concreet plan voor toe in de praktijk
en betrokkenen inspiratie initiatieven de ideeén [meerjarenplan)

Stap 1. Onderzoek

Tijdens de eerste co-creatiesessie zijn we met de aanwezigen vanuit ieders eigen perspectief het
domein dieper gaan onderzoeken. Als we dit domein centraal stellen, hoe ziet dit er dan in deze
specifieke regio uit? Welke partijen zijn hier actief en op welke manier? Wat beweegt deze partijen en
wat vinden ze juist lastig? Wat zijn problemen waar we in de huidige praktijk tegenaan lopen of wat
gaat er juist goed? Wat maakt het complex? Welke aspecten zijn ons nog onbekend? En als we deze
vragen hebben besproken: welke thema's kunnen we onderscheiden, die de verschillende partijen met
elkaar gemeen hebben? Dit onderzoek leidde tot een aantal thema's, die de basis vormden voor de
ideerichtingen die we hebben ontwikkeld in stap 3.

Stap 2. Inspireer

In de tweede stap zijn we gaan zoeken naar andere domeinen of contexten waar we een soortgelijke
situatie tegenkomen. Als we in een overlastgevend uitgaansgebied veel jongeren op een klein gebied
bij elkaar zien die willen drinken en muziek willen luisteren, waar zien we dit dan nog meer? Je kunt je
dan bijvoorbeeld laten inspireren door een festivalterrein, waar een soortgelijke situatie geen overlast
veroorzaakt. Een voorbeeld dat bij deze co-creatiesessies naar voren kwam: hoe kan een directe
omgeving (omwonenden) profiteren van piekdrukte voor hun deur, in plaats van dit enkel te ervaren als
overlast? Dit kwam ter sprake bij het analyseren van de schoolomgeving, waar piekdrukte ontstaat
voor de buurt net voor en net na schooltijd. We hebben ons hierbij onder andere laten inspireren door
de Nijmeegse vierdaagse, waar omwonenden de drukte benutten om zelf bier te verkopen, hun toilet
beschikbaar te stellen tegen betaling of een tuinfeestje te organiseren.

Stap 3. Oplossingen
Nadat we het centraal gestelde domein dieper hebben onderzocht en geanalyseerd, en ons hebben

laten inspireren door andere plekken, zijn we ideerichtingen gaan bedenken. We hebben dit nadrukke-
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lijk ideerichtingen genoemd, in plaats van oplossingen. De reden hiervoor is de hoge mate van onaf-
heid die deze ideerichtingen hadden tijdens de presentatie. We hebben geprobeerd de juiste stimule-
rende beperking te vinden, waarbij de deelnemers binnen het gepresenteerde kader nog voldoende
ruimte hadden voor eigen inbreng. Per regio hebben we een drietal ideerichtingen gepresenteerd. In
elke regio is de vrijheid genomen om een ideerichting te laten voor wat deze is, en met de andere twee
verder te gaan. We hebben de deelnemers niet alleen die vrijheid gegeven, maar ook de mogelijkheid
en tijd geboden om extra ideeén te bedenken en met elkaar te delen.

Stap 4. Prototype

Na het bedenken en presenteren van de ideerichtingen hebben we gezamenlijk een aantal ideerichtin-
gen gekozen om verder uit te werken. Tijdens de tweede co-creatiesessie hebben we geprobeerd om
de ideerichting verder uit te werken tot prototype. Met prototype bedoelen we in de ontwerpwereld
eigenlijk een eerste versie van een product of dienst, waarmee de werking wordt getest. Om tot een
eerste versie van een experiment, project of pilot te kunnen komen, zijn we in de sessie daarom aan
de slag gegaan met enkele voorliggende vragen. Wat hebben we nodig om van start te kunnen met het
idee? Welke partijen moeten hierbij worden betrokken en wat is de rol van elke partij? Is er één (partij)
eigenaar of trekker? Welke incentives kunnen en moeten we bedenken voor partijen om hen over te
halen tot deelname? Welke risico’s zitten er aan het idee en hoe kunnen we daarmee omgaan?
Wanneer willen en kunnen we ermee starten? Welk probleem lossen we er (zijdelings) mee op? Hoe
maken we het project bekend? In co-creatie hebben we geprobeerd met deze hulpvragen de ideerich-
tingen een stap verder te brengen tot een prototype.

Stap 5. Implementeer

De laatste stap is het implementeren van de pilots, experimenten en projecten in het meerjarenpro-
gramma verkeersveiligheid. Omdat deze specifieke initiatieven gedurende het proces zijn bedacht,
krijgen ze een andere plek in de programma’s dan de reeds bestaande en geplande initiatieven en
projecten.

Resultaten co-creatie

Noordwest Overijssel DE SCHOOLOMGEVING

Aanleiding:

Op basis van de beschikbare documenten en resultaten uit de interviews, hebben we besloten om
dieper onderzoek te doen naar de schoolomgeving. In eerste instantie hadden we bedacht om dit
onderzoek te richten op het voortgezet onderwijs. Naar aanleiding van de interviews is deze gedachte
bijgesteld en hebben we ons gericht op het basisonderwijs. Kinderen in deze leeftijdscategorie zijn
kwetsbaarder in het verkeer, hebben nog niet altijd een sterk ontwikkeld ruimtelijk inzicht en inschat-
tingsvermogen en hebben ook nog niet altijd een grondige kennis van de verkeersregels. Daarnaast
zorgt het wegbrengen en ophalen van kinderen door hun ouders op piekmomenten voor chaos en
verkeersonveilige situaties in de schoolomgeving. We zijn daarom op zoek gegaan naar nieuwe ideeén
om de verkeersveiligheid in de schoolomgeving te kunnen verbeteren.

Analyse:

In de schoolomgeving kennen we per dag drie piekmomenten: in de ochtend net voor de school begint,
in de middagpauze, en direct na schooltijd. Op maandag, dinsdag en donderdag is er sprake van de
drie genoemde piekmomenten. Op woensdag en vrijdag zijn er vaak maar twee piekmomenten, omdat
de leerlingen over het algemeen eerder klaar zijn. Op deze momenten ontstaat in de schoolomgeving
een enorme drukte door ouders die hun kinderen wegbrengen of ophalen. Ouders doen dit voorname-
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lijk te voet, op de fiets of met de auto. Omdat het gaat om snel brengen en/of halen, houden niet alle
ouders zich aan de verkeers- en parkeerregels in de schoolomgeving. Er wordt foutgeparkeerd,
gefietst op de stoep en overgestoken waar het uitkomt. Ouders die met elkaar kletsen, zorgen voor
opstoppingen en een langere duur van de overlast.

Ideerichting 1 — OPEN OPRIT

Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van het benutten van onbenut potentieel in de omgeving en
hebben we ons laten inspireren door de Nijmeegse Vierdaagse.

We geloven dat buurtbewoners de drukke piekmomenten kunnen veranderen in iets leuks of handigs.
Tijdens carnaval of een ander groot feest op straat laten buurtbewoners bijvoorbeeld mensen in hun
huis naar de WC gaan tegen een kleine vergoeding, verkopen ze koud bier vanuit hun voortuin of
organiseren mensen spontaan een barbecue of tuinfeest. Het idee is dat buurtbewoners hun oprit
openen, zodat ouders hier kort kunnen parkeren. Zo zijn er meer veilige parkeerplekken in de school-
omgeving. Of buurtbewoners kunnen hun oprit openen als een plek waar kinderen kunnen worden
opgehaald. Dan hoeven niet alle ouders direct bij de school te parkeren.

In de tweede co-creatiesessie is dit idee iets concreter uitgewerkt en verrijkt door de aanwezigen. Zo is
bedacht dat het niet per se een oprit hoeft te zijn, maar ook een onbenutte parkeerplaats van een
bedrijf kan zijn. Verder is uitgewerkt wat buurtbewoners krijgen voor het openstellen van hun oprit
(kerstpakket, uitnodiging voor een diner of barbecue op school, ontbijtjes) en hebben we bedacht hoe
we ‘open opritten’ kunnen herkennen (een vlaggetje, groen geverfde trottoirband of een door de
scholieren ontworpen bordje). Ook is al nagedacht over tijdvakken waarin de oprit te gebruiken is.
Deze ideerichting is hiermee enigszins uitgewerkt, maar nog onaf.

Ideerichting 2 — DE B.O.M.

Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van de gedachte dat we de leerlingen zelf ook een rol en
verantwoordelijkheid kunnen geven in het veiliger maken van de schoolomgeving (zij kennen de
problematiek immers het beste), van de gedachte dat het voor ouders confronterender is om aange-
sproken te worden op hun gedrag door leerlingen dan door leerkrachten of andere ouders, en van de
gedachte dat toezicht houden op een verkeersveilige schoolomgeving een rol op zich is. Hoe kunnen
we ervoor zorgen dat er duidelijke regels zijn en dat iedereen zich hieraan houdt?

Leerlingen worden de B.O.M., ook wel de Basisschool Omgevings Manager genoemd. Ze stellen
duidelijke regels op en zorgen er ook voor dat iedereen wordt gecontroleerd. Ze krijgen een herkenba-
re outfit, materiaal om ouders te belonen en/of te waarschuwen en krijgen ook de ruimte om in teams
toezicht te houden op het schoolplein.

Tijdens de tweede co-creatiesessie én tijdens de bijeenkomst van 11 april 2017 is dit idee veel concre-
ter uitgewerkt door leerlingen, schooldirectie, omwonenden, ambtenaren en VVN. Dit heeft ertoe geleid
dat op korte termijn wordt gekeken of en hoe de B.O.M. daadwerkelijk kan worden omgezet in een
pilotproject op de betrokken school in de co-creatiesessies: obs Aremberg in Zwartsluis. Met de
resultaten van de co-creatiesessies is tot in detail uitgewerkt wat hiervoor nodig is. Met het idee van de
B.O.M. en de resultaten van dit pilotproject kan worden gekeken of en hoe dit project op andere
basisscholen in Overijssel kan worden opgezet.

Ideerichting 3 — SAMEN SPAREN

Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van het belonen van gewenst gedrag, in plaats van het
handhaven op en straffen bij ongewenst gedrag.

Kinderen en ouders die niet met de auto naar school gaan worden hiervoor beloond. Als zij niet met de
auto in de schoolomgeving verschijnen krijgen ze punten en zo kunnen ze sparen voor een beloning.
Op deze manier spreken kinderen ook hun ouders aan, zij willen ook die punten verdienen!

NB: tijdens de tweede co-creatiesessie is dit idee gaandeweg geintegreerd in het beloningssysteem
van de B.O.M. (Basisschool Omgevings Manager). De B.O.M. kan spaarpunten uitdelen aan ouders
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(en kinderen) die gewenst gedrag vertonen. Hiermee kunnen ze sparen voor korting op een drankje bij
een lokale ondernemer, een zwembadkaartje, dagjes uit etc.

Voor veel schoolomgevingen zal ook een (kleine) aanpassing in de omgeving bijdragen aan de

verkeersveiligheid. Tijdens de co-creatiesessies werd onder andere gesproken over:

- Het vergroten van de herkenbaarheid van de schoolomgeving;

- Het benadrukken van oversteeklocaties;

- Helderheid over waar geparkeerd mag worden (dit ook duidelijk aangeven) in combinatie met
zones a la ‘stop en drop’ en ‘kiss en ride’.

Voor alle drie de ideeénrichtingen geldt dat bij uitvoering een proces ontstaat waarin betrokkenen met

elkaar in gesprek zijn over verkeersveiligheid. Een dergelijk proces is een uitgelezen kans om niet

alleen naar de verdere uitwerking van het idee te kijken, maar ook nadrukkelijk stil te staan bij de

inrichting van de schoolomgeving en in overleg met de gemeente aanpassingen te realiseren.

Salland en Vechtdal HET LANDELIJK GEBIED

Aanleiding:

In Overijssel is sprake van veel landelijk gebied, met provinciale en gemeentelijke wegen. We hebben
besloten om dieper onderzoek te doen naar dit landelijk gebied om te weten hoe dit er in Overijssel uit
ziet, welke mensen en organisaties hier actief zijn en waarom, en wat voor al deze partijen nu eigenlijk
belangrijk is.

Analyse:

Nog meer dan op de Rijkswegen en binnen de bebouwde kom is de situatie op de weg in het landelijk
gebied te omschrijven als een jungle. In dit gebied komt een enorme verscheidenheid aan voertuigen
en weggebruikers elkaar tegen. In deze jungle voelt elke gebruiker zichzelf ook nog ‘King of the Road’,
en neemt hierdoor deel aan het verkeer alsof hij/zij de belangrijkste weggebruiker in het gebied is. Dit
levert sneller verkeersonveilige situaties op. Deze mentaliteit 6p de weg staat haaks op de mentaliteit
die in deze regio naast de weg heerst: noaberschap. Er zit een groot verschil in snelheden en groottes
van voertuigen tussen de verschillende gebruikers. Weggebruikers in het landelijk gebied van Overijs-
sel genieten hier ook van de omgeving en de rust.

Ideerichting 1 — SAMEN EEN KAART MAKEN

Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van de constatering dat kaarten van een gebied enkel
kwantitatieve informatie geven en van de constatering dat we op zoek moeten naar meer wederzijds
begrip tussen de grote diversiteit aan weggebruikers in het landelijk gebied van Overijssel. We hebben
ons laten inspireren door ‘locals’ die op de kaart van een stad subjectieve ‘hotspots’ intekenen, zodat je
een toffe, gepersonaliseerde stedentrip kunt beleven.

Diverse weggebruikers gaan met elkaar om tafel zitten en tekenen hun gewoonten en gebruiken op
een kaart. De scholieren tekenen hun favoriete schoolroute en de tijden waarop ze daar fietsen. De
toerfietsers tekenen hun favoriete strava rondje in. De boer tekent in wanneer hij met welke machines
op de weg te vinden is en de boswachter tekent in waar het wild nog wel eens oversteekt. Het totaal-
plaatje geeft inzicht in de ander en vergroot daarmee het wederzijds begrip en hopelijk ook de toleran-
tie op de weg. Een toevoeging aan deze kaart kan een kalender zijn, waarop we de verschillende
momenten in het jaar op elkaar kunnen leggen (de schoolkalender, de oogstkalender, de vakanties,
etc.).
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Deze ideerichting heeft geleid tot een voorbeeld van een dergelijke kaart, die is tentoongesteld op de
bijeenkomst van 11 april 2017.
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Ideerichting 2 — TOON JE IDENTITEIT

Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van het principe ‘onbekend maakt onbemind’. Het idee
hierachter is dat weggebruikers de ander niet kennen en daardoor ook niet kunnen anticiperen op het
gedrag dat deze op de weg vertoont. De scholier weet niet hoe het voelt om op een landbouwtrekker te
rijden, maar de boer weet ook niet hoe het voelt om in een groep scholieren te fietsen. En de hard
fietsende wielrenner kan net zo erg schrikken van de verdwaalde toerist die keert op een kruispunt als
vice versa.

Door je eigen identiteit als weggebruiker en de vaardigheden die jou daarbij kenmerken te tonen aan
andere weggebruikers, creéer je meer begrip bij de ander en ben je voorspelbaarder.

Ideerichting 3 — HERONTWERP VOERTUIGEN

Voor deze ideerichting hebben we geprobeerd preventief te denken. Als er van landbouwvoertuigen
modder af komt, dan vervuilt dit de weg. Dit maakt de situatie ter plaatse onveiliger. De boer kan echter
niet de hele dag de weg poetsen, net zomin als de gemeente hier de hele dag op kan handhaven.
Kunnen we door een slimmer ontwerp van het voertuig niet voorkomen dat deze onveilige situatie
ontstaat? Enkele andere voorbeelden: Waarom kunnen mensen tegenwoordig liberhaupt nog zonder
licht fietsen? En waarom is er bij vrachtwagens of landbouwtrekkers nog altijd sprake van een dode
hoek? Waarom kunnen automobilisten nog met alcohol op achter het stuur kruipen of in de winter met
beslagen ramen gaan rijden? Al deze onveilige situaties kunnen wellicht bij het ontwerp van het
voertuig al worden voorkomen.

Het idee is dan ook om te bedenken welke verkeersonveilige situaties op dit moment nog bestaan en
met een ontwerpaanpassing preventief kunnen worden aangepakt.

NB: In de co-creatiesessies is dit idee nog niet verder opgepakt.

Bijlagen



810Z-1-% asod

Meerjarenprogramma verkeersveiligheid Overijssel 2017 - 2020

Twente SENIOREN

Aanleiding:

Senioren vormen in het verkeer een risicovolle groep. Dit heeft ermee te maken dat hun fysieke
ongemakken toenemen, dat ze lichamelijk kwetsbaarder zijn en dat ze angstiger en voorzichtiger zijn in
het verkeer dan andere verkeersdeelnemers. We hebben daarom besloten om dieper onderzoek te
doen naar de doelgroep senioren. Hoe ziet de dag van een oudere inwoner van de provincie Overijssel
eruit? Wat is belangrijk voor deze mensen en wat kunnen we met deze inzichten?

Analyse:

Naast de al genoemde toename van fysieke ongemakken, lichamelijke kwetsbaarheid, angst en
voorzichtigheid in het verkeer, kan dit bij senioren ook leiden tot zelfoverschatting. Senioren vinden het
lastiger om nieuwe (technische) ontwikkelingen te volgen en bij te houden. Denk hierbij aan ontwikke-
lingen zoals gps, slimme software in auto’s en de (on)mogelijkheden van de e-bike. We hebben
geleerd dat senioren loyale mensen zijn. Daarnaast hebben we geanalyseerd dat senioren gebaat zijn
bij voorspelbaarheid, begrijpelijkheid en eenvoud. Ze houden van vaste patronen en weten waar ze
aan toe zijn. Ook voelen ze de behoefte om van nut en waarde te (blijven) zijn. Dit hangt samen met
gevoelens van zelfredzaamheid, vitaliteit en onafhankelijkheid. Senioren verplaatsen zich het liefst in
de ochtend en middag, en hebben een aantal belangrijke plekken die zij graag in hun nabije omgeving
(<500 meter) willen hebben.

Ideerichting 1 - VERBINDEN VAN DE ZEVEN
Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van de zeven plekken die ouderen in hun nabije omgeving

willen hebben. Deze zeven plekken zijn de volgende:
- Supermarkt
- Huisarts/apotheek
- Wijk- of dorpshuis
- Bank/pinautomaat
- Toegang tot OV (bushalte, opstap buurtbus, treinstation etc.)
- Gemeente (of sociaal wijkteam)
- Kerk

Om ouderen zelfredzamer te maken hebben we ons laten inspireren door Bol.com. In dit grote waren-
huis kun je verschillende functies via dezelfde website gebruiken. Hoe kunnen we de functies van de
zeven belangrijkste plekken beter met elkaar verbinden? We zien al steeds vaker een pinautomaat in
een supermarkt staan. Maar kunnen we de andere functies ook slimmer met elkaar combineren? Op
die manier kunnen ouderen in hun nabije omgeving meer voor hen belangrijke functies op 1 plaats
vinden.

Deze ideerichting in tijdens de tweede co-creatiesessie iets verder uitgewerkt door de aanwezigen en
dit heeft er onder andere toe geleid dat er twee aanvullingen zijn gekomen op de zeven plekken:
horeca en fysio/beweging. Vervolgens heeft het geleid tot een kaartspel dat tijdens de bijeenkomst van
11 april 2017 is tentoongesteld. Van elk van de negen plekken was een stapel kaarten aanwezig. Een
kaart diende door de aanwezigen gecombineerd te worden met minimaal 1 andere kaart, waarbij werd
aangegeven hoe deze functies slim verbonden konden worden.

Ideerichting 2 — 0800-VAN-A-NAAR-B

Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van de 1-loket-gedachte. Ouderen willen graag zekerheid en
voorspelbaarheid als ze op weg gaan. Ze willen weten waar ze heen gaan, wat ze onderweg tegen
komen en hoe ze hiermee om kunnen gaan. Hoe kunnen we ouderen daarom zelfverzekerder op weg
helpen en hierdoor hun onzekerheid en angst onderweg verkleinen of wegnemen? We hebben ons
laten inspireren door een hulplijn.

Bijlagen



Meerjarenprogramma verkeersveiligheid Overijssel 2017 - 2020

Het idee is het instellen van een hulplijn of kanaal waar ouderen terecht kunnen met vragen over een
reis van A naar B in hun omgeving. Niet alleen of er werkzaamheden of file onderweg te vinden zijn,
maar ook subjectieve vragen kunnen hier terecht. Welke bus moet ik hebben en hoe laat vertrekt
deze? Gaan er nog meer mensen naar de kerk vandaag en kan ik dan met iemand meerijden? Welke
straten moet ik mijden als ik geen scholieren wil tegenkomen? Welke parkeerautomaten werken nog
met muntgeld? Etc.

Ideerichting 3 — GEZOND SPAREN

Voor deze ideerichting zijn we uitgegaan van het op een positieve manier benutten van de loyaliteit van
senioren. Spaarkaarten bij bijvoorbeeld een supermarkt belonen de trouwe en loyale bezoeker.
Kunnen we loyale ouderen ook belonen?

Het idee is om meer inzicht te krijgen in de gezondheid en lichamelijke toestand van senioren. Dit heeft
te maken met de constatering dat ouderen lichamelijk kwetsbaarder zijn dan andere verkeersdeelne-
mers en hun fysieke ongemakken toenemen. Dit kan leiden tot zelfoverschatting in het verkeer en dat
willen we voorkomen.

Daarom koppelen we inzicht in de gezondheid van senioren aan een spaarsysteem. Als ze op controle
gaan bij een huisarts of ziekenhuis sparen ze punten. Deze kunnen ze uiteindelijk inzetten voor korting
op hun vervoersmiddel (en dat verschilt per persoon). Waar de een spaart voor korting aan de pomp,
spaart de ander voor korting op een treinkaartje. Maatwerk dus. Zo motiveren we ouderen om inzicht te
geven in hun vermogen om veilig deel te nemen aan het verkeer en belonen we hen door korting op
hun vervoersmiddel naar keuze.

NB: in de co-creatiesessies is dit idee nog niet verder opgepakt.
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5. Bronnen voor het beoordelingskader

In hoofdstuk 4 is aangegeven op basis van welke criteria beoordeling van de maatregelen plaats vindt.
Achter die criteria zitten SPI's waar gegevens voor nodig zijn om die te kunnen bepalen. Deze bijlage
gaat meer in op die bronnen.

De maatregelen worden zowel met harde data en indicatoren beoordeeld (ook wel aan te duiden via
SMART-methode) als met een meer zachte indicator dat we ONAF noemen. Dit sluit aan bij de
participerende maatschappij, doe-democratie en uitnodigende overheid. ONAF staat voor open, nuttig,
aansprekend en flexibel.

Open: bereikbaar en laagdrempelig. Het is openbaar en te vinden op plekken waar mensen ook echt
komen. Het is in begrijpelijke taal en beelden uitgelegd.

Nuttig: herkenbaar, interessant en in mijn belang

Ik herken me in de vraag of het beleid. Ik snap dat het voor mij belangrijk en interessant kan zijn. Ik
snap dat er mogelijk meerwaarde is te behalen voor mij of mijn organisatie, ook als de manier waarop
niet duidelijk is.

Aansprekend: ik wil meedoen, het is tof en aanstekelijk

Ik voel me uitgenodigd en voel met uitgedaagd om mijn kwaliteiten in te zetten. Ik mag er zijn, zie dat
er ruimte is om het beter te maken.

Flexibel: het is niet in beton gegoten, maar mag veranderen in mijn handen.

Het is een co-creatie. De resultaten en het proces kunnen nog veranderen door mijn bijdrage. Het doel
kan meebewegen als we dat samen willen

De meer hardere data kunnen op termijn bestaan uit zo'n zeven bronnen. Bij deze data/informatie gaat
het om cijfers (BRON, snelheden) maar ook meningen (bv via sociale media). Het grootste effect van
verbetering verkeersveiligheid zit 'm in het inzetten op alle drie niveaus. En elkaar ook scherp houden.
Dit past goed bij de behoefte van gemeenten om voor goede gedragscampagnes te worden geinspi-
reerd door ROV, provincie, landelijk kennisinstituten; en dat de gemeenten zelf lokale initiatieven
ondersteunen (ook vanuit sociale domein, zorg, maar ook bedrijfsleven en verzekeringen), die ook
weer succesvolle voorbeelden kunnen gaan opleveren voor overheden elders in de regio of provincie.
De aandacht gaat traditioneel uit naar ongevalscijfers, ongevalsoorzaken en de juiste verbanden met
indicatoren als snelheid en de (kwaliteit van de) infrastructuur. Voor gemeenten speelt echter ook het
omgaan met de vele betrokken actoren een grote rol (bron SWOV, in verkeerskunde 02-2017). Bij een
beoordelingskader maar ook bij benchmarks dient dan ook rekening te worden gehouden met de
proceskant van verkeersveiligheid.

We willen van 1 naar 7 databronnen. De oorspronkelijke bron van verkeersongevallen was lang
bestendig, maar biedt onvoldoende soelaas. Uitbreiding met snelheidsdata (HERE) is in Overijssel al
met succes toegepast. Hieronder komen alle bestaande en nieuwe databronnen aan bod.

De komende jaren zal langzaam maar zeker meer grip op de data ontstaan, mede door nieuwe
technieken/kennisinnovatie en door meer samenwerken en delen.

1. Verkeersongevallen (Signaal, Blig-rapportages)
2. SPI hoge snelheid*

3. Ziekenhuizen

4. Verzekeringen

5. Sociale media en websites

6. Monitoring grote projecten

7.

Combinaties/overlappen
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*) alcohol/drugs, gordelgebruik, smartphonegebruik, ..

Hieronder de indeling van de databronnen naar enerzijds harde feitelijkheden en anderzijds de menin-
gen (subjectief) van de betrokken actoren.

Databron Feiten Meningen
Verkeersongevallen X

SPI hoge snelheid X

Ziekenhuizen X X
Verzekeringen X

Sociale media en websites X
Monitoring grote projecten X X

Verkeersongevallen (Signaal, Blig-rapportages)

Sinds jaar en dag worden verkeersongevallen geregisteerd door politieagenten. De formulieren met
gegevens worden aangeleverd aan Rijkswaterstaat. Via de zogenaamd BRON-data zijn analyse uit te
voeren. Door lagere prioriteiten zijn de hoeveelheid vast te leggen gegevens beperkt en is over de
locatie ter plekke nauwelijks iets bekend. Sinds 2010 zijn meldingen vanuit de politie toegevoegd en
sinds kort worden in applicaties (zoals Via) rapportages geleverd, met ook informatie over rijsnelheden.
Signaal en Blig-rapportage zijn daar voorbeelden van; gemeenten en politie kunnen hier analyses mee
uitvoeren.

SPI hoge snelheid

Komende jaren wordt zwaarder ingezet op factoren die invloed hebben op verkeersveiligheid. Factoren
zijn snelheid, intensiteiten, vormgeving van de weg, weggebruikers, afleiding, veiligheidsvoorzieningen.
In vakjargon Safety Performance Indicators. Van rijsnelheid is veel bekend, niet alleen uit metingen
met radar, mechanische tellingen (op de weg), er is ook een schat aan informatie uit detectie en
navigatie (HERE). Door werkelijke rijsnelheden te koppelen aan wettelijk maximum snelheden kunnen
hoge snelheden of overtredingen op routes worden vastgesteld. Voor regio Twente is dat in 2015 al
gedaan, waarbij ook in dezelfde kaart geregistreerde ongevallen zijn weergegeven. Zie voorbeeld
steden Hengelo en Enschede. In die analyse in Twente is ook de verkeersintensiteit betrokken en zijn
ongevalsrisico's bepaald.

Andere SPI's zijn alcohol/drugs, gordelgebruik en, smartphonegebruik, ..

Ziekenhuizen

Uit gegevens van ziekenhuizen komt een welkome aanvulling van beleidsinformatie. Slachtoffers
komen via de eerste hulp binnen. Enerzijds geeft dit tot extra onveiligheidscijfers, met name de
ernstige gewonden, die op straat (door politie) niet volledig worden meegenomen. Bij het exit-gesprek
van slachtoffers (ze mogen weer naar huis) komt extra informatie naar voren over toedracht en
specifieke omstandigheden. Het ROV werkt hierin samen met veiligheid.nl die in Gelderland bij 2
ziekenhuizen ervaring hebben opgedaan. Het ROV wil nu ook met ziekenhuizen in Overijssel aan de
slag.

Verzekeringen

Verzekeringsmaatschappijen zijn een grote speler. Enerzijds schadeverzekeraars als het gaat om
schade aan voertuigen; anderzijds de verzekeraars van letselschade. De Bond van Verzekeraars is
wel in gesprek met de overheid om beleidsinformatie over verkeersveiligheid te leveren. Dat is nu nog
beperkt.
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Een goede ontwikkeling is dat verzekeringsmaatschappijen beloningen geven voor autorijders die
schadevrij rijden. Door middel van detectie wordt het rijgedrag vastgelegd; bij goed gedrag wordt
maandelijk premiegeld teruggestort. In ieder geval twee verzekeringsmaatschappijen zijn hiermee
bezig. Van de ene partij (Fairzekering en Chipin uit Delft) blijkt dat door deze maatregelen 40% minder
schade wordt gereden.

Sociale media en websites

Steeds meer communicatie vindt plaats via sociale media en websites. Via meningensites, panels en
(individuele) apps voor smartphones komt veel informatie (big data) op de markt. Zo wordt onder de
jeugd quizzen over verkeersveiligheid verspreid. En bij oproepen door Twitter, Facebook of een app
kan gevraagd worden wat mensen vinden van een situatie in stad en dorp. Dat is des te belangrijker,
aangezien de meeste blackspots zijn verdwenen en ook slechter in de registratie voorkomt. In een
praktijkproef in Rijssen is bij een onveilig kruispunt via sociale media veel waardevolle informatie
verkregen over ervaringen van lokale gebruikers van het wegennet. Met de analyses zijn vervolgens
verbetervoorstellen aangedragen.

Elke gemeente en ook Fietsersbond en VVN hebben wel een website waar meningen kenbaar kunnen
worden gemaakt. Thema verkeersveiligheid is standaard een vraag of kan in een periode via de
website verspreid worden.

Monitoring grote projecten

In Overijssel staan een aantal grote infraprojecten op stapel. Voor de rijkswegen 18, 35 en 36 zijn
onderzoeken verricht en een monitoring gaande. Voor de infraprojecten zoals de fietssnelwegen in
Netwerkstad Zwolle-Kampen, Stedendriehoek en Twente wordt het gebruik, aantrekkelijkheid en de
verkeersveiligheid gemonitord. Het is van belang om te weten of er sprake is van substantiéle verbete-
ring van de verkeersveiligheid (bijv minder slachtoffers op ontvlochten routes zoals de F35) , om geld
kosteneffectief in te zetten voor de toekomst.

Combinaties/overlappen

Als voorgaande bronnen over elkaar gelegd worden en extra informatie oplevert, heeft dat meerwaar-
de. Daar waar een knelpunt vanuit meerdere databronnen goed wordt onderbouwd is dit een prima
basis voor het verder meenemen in de beoordelings- en uitvoeringsfase.
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6. Robuust programma ROV Oost Nederland (versie 17 februari 2016)

DOEL- PRODUCT VERBREDING NIEUWE PARTNERS
GROEP NAAR ANDERE
BELEIDSVEL-
DEN
Peuters en JongLeren Ouders en welzijn | Welzijnsorganisatie's
ouders kinderen kind en gezin
Kinderopvang
Jonge - Streetwise QOuders, veilige Wijk en buurt aanpak
fietsers BO - Dode Hoek / VO- schoolroutes en Brandweer
(6-12jr) MOL programma Veilig
- Risk Factory Leven
- Verkeerslokaal
- Fietsvaardigheid
- Verkeerexamen
- School thuis route
- Fietshelm
Jonge - RYD (peer-to-peer) | Ouders en veilige | Wijk en buurt aanpak
fietsers VO - Theater schoolroutes en
(12-16jr) - Fietsmodus app omgeving
Jonge - Traffic Matters Safety Culture Stage bedrijven
bestuurders (MBO) Verzekeraars
(1 6-25jr) - Jonge automobilis-
ten Veilig uitgaan Festival organisatoren
- Scooter aanpak /evenementen en horeca onderne-
KNMV vergunningen mers, sportverenigingen
- RYD voor Bob
QOudere - E-bike training Welzijn, recreatie | Maatschappelijke

fietser (65+)

- Opfriscursus
- Risk Factory

en programma
Veilig Leven

organisaties (keukenta-
felgesprekken)
Wielersportverenigingen
Brandweer
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7. Begrippenlijst

De B.O.M. Basisschool Omgevingsmanager, naam van initiatief voor verkeersveiligheidspro-
ject, bedacht door leerlingen van school in Zwartsluis.

BRON-data Bestand geRegistreerde Ongevallen in Nederland.

In de verkeersongevallenregistratie worden alle verkeersongevallen in Nederland
verwerkt die door de politie zijn vastgelegd in processen-verbaal of kenmerkenmel-
dingen. Een verkeersongeval is een gebeurtenis op de openbare weg, die verband
houdt met verkeer en waardoor er schade ontstaat aan objecten of letsel bij perso-
nen en waarbij ten minste één rijdend voertuig betrokken is. Naast informatie van
politie worden ook meldingen van ongevallen met blikschade door Weginspecteurs
van Rijkswaterstaat in de verkeersongevallenregistratie opgenomen. Het product
BRON wordt samengesteld uit deze database. Het bestand wordt samengesteld
door Rijkswaterstaat.

Buurt Mobiel | Is naam van initiatief (begonnen in Utrecht) en biedt elektrisch vervoer in de wijk en
stad/dorp. Is duurzaam, plezierig (praatje maken), comfortabel, en veilig over korte
afstanden. Doelgroep vooral ouderen. Vrijwilligers besturen de voertuigen en
brengen/halen de man of vrouw van huis naar bestemming vice versa.

CROW/KpVV | Kenniscentra in Nederland op het gebied van verkeer en vervoer en wegen.

Fairzekering | Naam van innovatieve verzekeringsmaatschappij (van Chipin uit Delft) die maande-
lijks fair geld teruggeeft aan automobilisten, die veilig rijden. Dat wordt door detectie
vastgelegd. ANWB heeft na hen een vergelijkbaar verzekeringsproduct Veilig Rijden
ontwikkeld.

Fietsmodus applicatie (voor smartphone) die ervoor zorgt dat de mobiele telefoon tijdens het

app fietsen niet actief gebruikt wordt; daarvoor kunnen punten worden verdiend.

GGD Gemeentelijke Gezondheidsdienst (intergemeentelijke overheidsdienst)

HERE bedrijf dat snelheidsdata verzameld en (bewerkt) aanlevert; is afkomstig uit detectie
en navigatie van auto's

ISA Intelligente Snelheidsaanpassing

ITS Intelligente Transport Systemen

ONAF Open, Nuttig, Aansprekend, Flexibel

Risk Factory | Naam van een veiligheidseducatiecentrum (in Overijssel) waar basisschoolleerlin-
gen en groepen met verhoogd risico veiligheidsbewust worden gemaakt (op een
leuke manier).

ROV Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid

SPI Safety Performance Indicators, indicatoren/factoren die invioed hebben op ver-
keersveiligheid

Safety deals | Afspraken met bedrijven om concrete acties voor verkeersveiligheidsgedrag uit te
voeren.

Safety Cultuur/houding van burgers/bedrijf om waarde aan verkeersveiligheid te geven (en

culture in praktijk te brengen).

SMART Specifiek, Meetbaar, Acceptabel, Realistisch, Tijdgebonden

SWov Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid

VOC-punten | Verkeersongevallen Concentraties

VVN Veilig Verkeer Nederland

WEVER Op Weg naar Effectieve Verkeerseducatie (overheidsprogramma)
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